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VAGMARKEN OCH VAGVISNING GENOM TIDERNA

Vagvisning fore bilismen

Den éldsta vagvisningen skedde muntligt utefter budkavlevagen av dem som skotte budkav-
len. Den é&ldsta fasta anordningen for vagvisning var troligen blackning pa tradstammar langs
stigen.

Runstenarna hade forutom sin egentliga uppgift i manga fall till uppgift att pa viktiga punk-
ter markera var vagen gick.

Med milstolparna kan Sverige ségas ha fatt en borjan till systematisk véagvisning. Milstol-
parna var inte nagra vagvisare men ingick i ett kommunikationssystem i vilket gastgiveriet,
skjutsinrattningen och véagen var forenade. Vagvisningen utvecklades ur detta system. Vég-
visningen fick form foérst med drottning Kristinas gastgivareordning 1649 och kan darfér an-
ses borja med denna forordning.

| 1734 ars lag och och den samtidigt utgivna nya gastgivareordningen stadgades det om
vagvisning. | gastgivareordningen sammanfoérdes och fortydligades de bestammelser som
rérde gastgiveri, skjutsning och vaghallning:

"Loper wagen til nagon Stad, Sockn, Bruk, Siéhamn eller annan kundbar ort, ta skola
mércken sattias, som wisa til hwad ort then wagen ligger. Sa skal ock wid hwar Giastgifware
Gard for Porten en tafla uphéngas, med forteckning huru langt det ar til nasta Giastgifware
Gard, och huru mycket for en Hast den wagen i lego gifwas bor".

Varken i lagen eller | géstgivareordningen angavs hur mérkena skulle se ut. Foljden blev att
socknarna och haradena som satte upp vagvisarna ocksa bestamde utseendena pa dessa.

Milstolparna miste mot slutet av 1800-talet allt mer sin betydelse. Det blev helt foraldrat
genom inforandet av decimal- och metersystemet 1875, med en Overgangsperiod mellan
1879-1888. | och med 1891 ars vaglag upphorde milstolpssystemet att gélla. Lagen stadgade
om vagvisning:

"Dar vagar stota samman, skola vagvisare anbringas; kostnaden déarfér, sa ock for deras
underhall, bestrides ur vagkassan".

Vagvisning i bilismens barndom

Med den tilltagande bilismen under 1910-talet borjade behovet av en battre vagvisning att
gora sig alltmer gallande. Vagvisningen var mycket bristfallig. Ar 1915 beskrivs tillstandet pé
vara vagar pa féljande sétt:

"Komma vi sa till en mycket forsummad del af vagarnas utrustning som korteligen kan be-
tecknas med ordet trafiksakerhetsanordningar. Harmed forstas bl a signaler och vagmarken
af alla slag sasom kilometer- och milstolpar, vagvisare, ortstaflor och varningstaflor. Tydligt
ar, att alla dessa vagmarken hafva en alldeles sarskild betydelse fér automobiltrafiken, som
dels ar sa mycket snabbare an kortrafiken och dels i olikhet mot denna till stor del interur-
ban.
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Det ar onekligen mycket sma mojligheter for orientering, som med de nuvarande svenska
vagmarkena bjudas motortrafiken. Mil- och kilometerstolpar forefinnas visserligen ndgot sa
nar regelbundet, men betydligt samre &r det stalldt med vagvisarna vid vagskalen.

Ortstaflor, som skola angifva vederbdrande samhélles namn, finnas hos oss endast i form af
de gamla gastgifveriernas och soldattorpens trefliga namntaflor. Badadera tillhora likval
snart en gangen tid, hvarfor det synes dubbelt angeléaget, att sddana ortstaflor for den hastiga
och riktiga orienteringens skull allméant uppsattas™.

Trafikanterna var bekymrade. Det fanns inget som helst system i det hela. Vagvisningen
hade rakat i stort forfall.

Kungl. Automobilklubben (KAK) kom 1916 med forslag pa en vagvisartavla och uppmana-
de ocksa sina medlemmar att sprida kdnnedom om dessa. Vidare uppmanades att "de av klub-
bens medlemmar, som &ro bosatta pa landet, kanske i narheten av vag dar végvisare saknas,
matte for det goda exemplets skull lata pa egen bekostnad uppsatta vagvisare av det slag, som
har avses".

KAK:s initiativ innebar en betydande forbattring, &ven om den enhetlighet som KAK hop-
pades pa ej blev av. Men intresset var i alla fall vackt och ledde till atskillig diskussion i vég-
visningsfragan.

Vagmarken i bilismens barndom

Med biltrafiken foljde behovet av olika varnings-, forbuds- och upplysningsmérken. Forsta
gangen behovet av detta namns i officiellt sammanhang ar i ett vaglagsforslag ar 1916: "Vid
vag skola anbringas: --- dvensom varningstavlor, dar sadana for trafikens sékerhet pakallas".
Nagon sadan lag kom dock da ej till stand.

Till en borjan sattes det upp olika varningstavlor pa sarskilt forradiska stéllen. De var oftast
hemmagjorda och kunde besta av en trastolpe med en brada och t ex texten "Kor Sakta i
Svangen”. Skyltarna var fran enklast tankbara till ganska stabila.

I den internationella konventionen i Paris 1909 om mellanfolklig samféardsel med motorfor-
don, som Sverige bitradde 1911 (SFS 1911:17), fanns bestdimmelser om varningsmarken. Det
var runda tavlor med symboler for gupp, kurva, jarnvagskorsning och véagkorsning.

Dessa kom inte till ndgon storre anvandning i Sverige. Har infordes i stallet varningsmar-
ken, som utarbetats av KAK. De bestod av ett for alla slags véagfaror gemensamt varnings-
marke i form av en rédmalad triangel. Den var avsedd att kunna anvandas overallt dar det
kravdes sérskild forsiktighet.

Forordningen om motorfordon 1923 (SFS 1923:281), innehdll en bestammelse om att "a for
automobiltrafik tillaten allman vag skall, dar sarskild varsamhet &r av néden, sasom vid
skarpa krokar, branta backar eller dar utsikten eljest ar skymd och vid korsningar med jarn-
vag eller sparvag, anbringas tjanligt varningstecken".

En betydlig forbattring av varningstriangeln gjordes ar 1925 genom AGA:s pyramidreflek-
torer. | vardera av triangelns horn sattes glasreflektorer som i morker aterkastade skenet fran
billyktorna.

Vagvisning fran 1930-talet till 1950-talet
Ar 1930 ansl6t sig Sverige till den ar 1926 i Paris undertecknade internationella konventionen
rorande automobiltrafik (SFS 1930:371). | denna finns bl a ett avsnitt om vagmarken; ”Ut-
maérkande av farliga passager”. Méarkena ar dar desamma som fanns med i Pariskonventionen
19009.

Den forsta kungorelsen angaende vagvisning och vagmarken utfardades 1931 (SFS
1931:252). Dar stadgades bl a om végvisartavlor. Pa dessa skulle texten vara svart och tavlan
gul med svart bard. Samtidigt inférdes ocksa ortsnamnstavlorna. Kungorelsen foreskrev att



utbyte eller forandring av vagmarke som uppsatts fore den 1 juli 1931 fick ansta till den 1 juli
1936.

En ny kungorelse om vagmarken utfardades 1937 (SFS 1937:44). Denna 6verensstamde for
vagvisarnas del ganska nara med 1931 ars vagmarkeskungorelse. En nyhet var att man inforde
systemet med huvudleder. Végvisare for huvudled forsags med dubbelpil.

Under 1920-talets diskussioner om vagvisningen blev ocksa frdgan om numrering av vagar-
na aktuell. Detta forutsatte en indelning av véagnétet i huvudvégar och andra vagar. Ar 1937
faststallde Kungl. vag- och vattenbyggnadsstyrelsen vilka vagar som skulle vara huvudvégar.
Man uppdelade huvudvégnétet i rikshuvudvagar och lanshuvudvégar. Ar 1944 faststélldes
numreringen av dessa.

For rikshuvudvagarna reserverades nummerserien 1-19, varav numren 1-14 togs i ansprak.
For lanshuvudvégarna reserverades nummerserien 20-499. FOr Ovriga vagar anvandes inom
vart lan for sig en regional nummerserie fran 500 och uppat.

Ett av huvudsyftena med numreringen var att satta ut numren pa vagvisarna. Trots detta
kom det att droja till borjan av 1950-talet innan detta skedde. En ny vagmarkeskungdrelse
utfardades 1951 (SFS 1951:744). Samtliga riks- och lanshuvudvagar férsags nu med num-
mermérken. Aven orienteringstaviorna kompletterades med vagnummer.

Vagmarken fran 1930-talet till 1950-talet
1931 ars vagmarkeskungorelse inneholl forutom bestammelser om végvisare och ortnamns-
tavlor &ven bestdimmelser om olika vagmarken.

Varningsmarken skulle vara triangelformiga. Varningsmérket for annan fara fick forses med
en rektangular tillaggstavla pa stolpen under méarket, med upplysning om farans art, t ex
vagarbete, farja, skola.

Upplysningar om forbud av olika slag skulle vara runda. Vagmérken som parkeringsplats,
motesplats, gangbana etc. skulle vara rektanguldra. Dessa var gula med svart text och bard
runt om.

Ar 1935 fastalldes att stolparna till férbudstavlor som hade réd bard skulle mélas i roda och
gula falt. Ovriga marken med svart bard skulle ha svart-gula stolpar. Fran 1952 skulle alla
stolpar gulmalas. Ar 1964 faststalldes att alla stolpar skulle vara galvaniserade utan nagon
farg.

1937 ars vagmarkeskungdrelse inneholl bl a nya marken for huvudleder. Varningsméarkena
andrades inte. Ett flertal nya forbudsmarkena inférdes, exempelvis market for tattbebyggt
omrade. Detta marke betydde egentligen forbud mot for hog hastighet och anvandande av
signalhornet inom det utméarkta omradet.

Efter andra varldskriget blev det aktuellt att utfora reflekterade tavlor. Vagmérkeskungdorel-
sen 1951 foreskrev for de flesta slag av bade tidigare och nytillkomna méarken att market skul-
le "om det ej under morker halles belyst, vara forsett med reflexanordningar eller ock vara
utfort av reflekterande material”. Reflexbeldggningen av vagmaérken blev i allt vésentligt far-
dig omkring mitten av 1950-talet. Samtidigt utbyttes jarnplaten mot aluminiumplat, med re-
flexmaterialbeldggning, for att man helt skulle komma ifran den dyrbara rostskyddsmalning-
en. Medan forut symboler och barder varit uppressade i platen for att forenkla malningen kun-
de man nu ha helt plana platar. Skyltarnas stilsort andrades nagot, bl a blev nagra versaler
bredare och "taket" pa bokstaven "a" togs bort.

I och med 1951 ars vagmarkeskungorelse tillkom inte bara en del nya vagmarken. Det in-
fordes ocksa symboler i storsta mojliga utstrackning. Allt detta innebar en betydlig moderni-
sering av vagmarkena. Ar 1955 tillkom bl a varningsmarket for viltstrdk (SFS 1955:458).
Samtidigt avskaffades market for tattbebyggt samhélle och marken for olika hastighetsbe-
gransningar tillkom.



Vagvisning och vagmarken fran 1950-talet till idag

Fran mitten av 1950-talet vidtog forsok med att utprova en ny typ av vagvisarmarken. Det
tydligaste market for bade dagsljus och morker erhélls med bokstaver och ram i reflekterande
material pa icke reflekterande yta. Texten skrevs med enbart versaler. Prov med de nya mar-
kena genomfordes i slutet av 1950-talet. De nya typerna av vagvisare faststalldes 1961 (SFS
1961:602). Ungefar samtidigt utokades rikshuvudvagnatet. Likasa faststalldes vissa rikshu-
vudvagar som europavagar.

Genomférandet av den nya végvisningen blev ett jatteforetag. Vagvisningsplaner for lands-
bygd och stader maste goras upp. Alla vagvisare, ortsnamnstavlor, orienteringstavlor och
nummermarken skulle bytas. Den nya véagvisningen var helt genomfard aret fore omlaggning-
en till hogertrafik.

Infér omlaggningen till hdgertrafik genomfordes en rad andringar i vagméarkeskungorelsen.
En ny vagmaérkeskungorelse utfardades 1966 (SFS 1966:270). Den tradde i kraft den 3 sep-
tember 1967 i samband med dvergangen till hogertrafik.

Efter omlaggningen bildades Statens trafiksékerhetsverk (TSV) ar 1968 genom samman-
slagning av Kungl. vag- och vattenbyggnadsstyrelsens trafikbyra, delar av hogertrafikkom-
missionen och vissa andra organ. | fortsattningen hade TSV hand om vagmarkesfragorna.

Ar 1973 dndrades stoppmarket till den attkantiga tavlan STOP. Den nu gallande vagmarkes-
forordningen utfardades 1978 (SFS 1978:1001), med senare tillagg och andringar. Under
1980-talet borjade de morkbla markena ersattas av marken med bakgrund i ett hogreflekte-
rande ljusblatt material.

TSV upphorde 1992 och fran 1993 ar det Vagverket som ater utfardar bestimmelser om
vagvisning och vagmarken.
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