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Forklaringar till tjdnstetidtabellerna.

1) Den i dverskriften fir varje sirskilt tag angivna storsta tillitna
hastigheten ar bestimd enligt foreskrifterna 1| sikerhetsordningen med
hilnsyn till banstrickans beskaffenbet, tagets bromskraft och sam-
mansatining under normala forhallanden oeh den for thpet avsoedda
loktypen. Andras nigot av dessa forhallanden sa, att endast en ligre
hastighet medgives enligt sikerhetsordnivgen, fir denna ligre hastig-
hiet fcke overskridas,

Om vid tagforsening thgbefilhavaren och foraren efter samrad
funnit, att med hiinsyn 1ill bromskraft och tdgsammansittning beting-
elser for dhning av den i tidiabellen angivna stbrsta tillitna hastig-
heten iro for handen, mi denna hostighet overskridag inem grinsen
[tir den [or banstrdckan wmedgivna stirsta tillata hastigheten savitt
tidinkirning ar medgiven eller anbefalld. Tagbefdlhavaren skall hir-
om underritia 1agexpeditoren vid den station, dir bastighetstkningen
ar avsedd att borja. Denne tugexpeditér skall i sin tur underriitia
tagledaren.

_Overskridande av den for en viss bandel allmiant gillande stirsta
tilliitna  hastigheten fir icke ske annat d4n under kortare tidsinter-
valler, och under inga forhallanden med mer dn i km./tim. 6ver namn-
da hastighet, D dylikt overskridande iakttages & hastighetsmitaren,
skola atgirder vidlagas fir tagets hallande inom den sisom regel gil-
lande dvre griingen ibr hastigheten. Dylikt tillfalligt Gverskridande
av den storsta tillatna hastigheten fir dock icke under nigra forhal-
landen édga rum vid passering av siationer eller & sidana delar av
banan, dir nedsidttning av eljest gillande storsta tillitna hastighet
ar foreskriven.

2) Det effer ordet »Ax» i Overskriften stiende siffertalet betecknar
det stirsta antalet axlay, lastade eller tomma. som far medtagas enligt
gio § 30, under forutsitining att den i overskriffen angivna stirsia
tillitna hastigheten och bromzgruppen icke dndras.

3) Betriffande tigbelastningen skall iakitagas, ati firaven dr skvl-
dig medtaga minst den 1 Overskriften angivna vagnvikten.

Jimlikt § 11 i Instruktion for lokpersonal ér foraren emellertid
skyldig att Gl fulle ulnylija lokets draghraft. Da de i vagn-
viktstabellerna angivna tontalen och den i tidtabelléverskrifterna an-
givna vagnvikten dro att anse sisom minimum for vad loken kunna
framfora, skall alllsq foraren vara skyldig att utéver detta tontal
medtaga den ytterligare belasining, som loket under i varje sirskilt
fall for handen varande omsiiindigheter anses kunna medfora.

~ Denna foreskrift giiller endast tig, som framfores av anglok. For
tivg, framfért av elekirolok, anger vagnviktstabellen den stbrsta vagn-
vikt, som loket kan draga & olika strackor; denna vagnvikt fir silunda
icke under nigra firhillanden dverskridas.

4) IEtt tags verkliga tyngd utrénes genom att den ph nedan angi-
vel sitt faststiilllda vikten av de vagnar och overksamma lok, som
befordras med taget. sammanriknas efter for varje fordon skedd av-
rundning, s& aft */; ton eller divéver riitknas som helt ton men mindre
del bhortfaller.

FFor tom vagn uppiages den a vagnen angivna vikten. Taran av
overksamt, icke nedkopplat lok fordubblas i friga om elektrolok
och hdjes med hdlften 1 friga om dvriga lok.

Person-, post- och fingvagnar ivensom vagn, anvind fir resgods,

riknas alllid som tomvagnar, dock ej personvagnar, anvinda for post-

transport.

Bruttovikten av lastad vagn erhiilles genom ait sammanrikna vag-
nens egen viki, som finnes angiven pd vagnen, och lastens vikt. Brut-
tovikien finnes i1 regel angiven 4 vagnskorten.

B T e A P
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Lastens vikt beritknas:
till 1 ton i vagn, lastad med lik;
» 3 oa o» » » #  lev. djur eller styckegods, eller for gods-

och personvagn, som anvandes fir postiransport;
Gz eller Gsh (CG)-vagn } som anvindes fir
standard G eller Grh (CGr}-vagn manskapsiransport
enligt den i transporthandlingarna angivna vikien eller, om uppgift
ditrom saknas, enligt uppskatining i fraga om dvriga vagnslastsind-
ningar.

5) Den i overskriften for varje sdarskilt thg angivna bromsgruppen
ir bestamd i enlighet med den sammansiitining, som taget under
vanliga forhallanden har.

8) T kolumn 1 iro signaturer (fr stationerna sami de platser, som
far vederbirande tig fungera sdsom Dlockposter, saita med samma
och stérre tyvper. Blockposterna fro siirskilt betecknade dirigenom,
aft firkortningen Wp tillagis signaluren. Ovriga platser fdro satta med
mindre och kursiv stil. Direst si av utrymmeskil anses behdvligt,
ma dreiftplatser uian fast signal uteslutas, da platsen passeras.

7)) Framior kolumn 2 forekommande grafiska beteckningar betyda:
| = enkelspar,
| = dubbelzpar.

8) I kolumn 2 angives bild av for taget gillande korsignal for infart
i driftplats, som dr forsedd med vixelfiorregling eller dr uirustad med
ivir eller flera infartssignaler, vilka iro si uppstillda, att de kunna
forvixlas med varandra. Har sivskild signalbeskrivning upprittats,
infores i stiillet for signalbild en hidnvisning till signalbeskrivningen.
Visst antal vingar 1 korstiallning betyda i fréga om huvudljussignal,
att motsvarande antal grina sken visas.

9) 1 kolumn 3 angivas thgspiarsnummer.

10) Tidtabellen ar uppgjord effer tidrikning frin klockan ¢ till
klockan 24, Den forsta timmen pi dygnet betecknas med siffran 0,
ankomsttid precis midnatt 2400 och avghngstid precis midnatt 0.00.

11) T kolumn »Ank.s befintliga tecken betyda:
a, p och ®x utan forbindelse med minutuppehill, att tiget har
beloesuppehdll, kortare in en minut, varvid

# -i n b ]
w I & »

a = uppehall for resandes avstigande,
p = b ] b ] b PI'.E ﬂiy&ﬂ.dﬂ'.
o o= » 9 1 av- eller pdstigande, eller avldmnande

eller upplagande av gods enligt fore-
skrift i gillande transportplaner;

a, p och X, omgivna av (O, att thget har fast uppehdll, kortare dn
en minut, varvid

(@ = uppehdll f6r resandes avstigande cller godstrafikutbyte enligt

) ) B gilllande tiransportplaner,

P = » » » pdstigande eller godstrafikutbyte enligt
giilllande transporiplaner,

& = » # % iio- eller pdstigande eller godstrafikut-

byte enligt gillande transportplaner;
a och p i firbindelse med minutuppehill, att thget har Jfast uppehdll
av angiven tidslingd, varvid
a = resande fga endast avsliga lagel;
pidstiga =
() framidor minutsiifran, att uppehillet icke édr avsett {r resandes
av- eller pistigande eller annat trafikuibyte;

@ att driftplatsen iir obevakad; detta tecken skall dock endast
anviindas vid plats, som skyddas av platsen tillhorig infartssignal,
vilken kan mandvreras frin platsen ifriga.

BP= » » »

'-.1..'.-...1.‘4151: N s '.k.ﬂﬁl.w.'\.
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£y att station icke dr tiganmilningsstation for taget.

vid a-, p- och X-uppehill utan férbindelse med minutuppehill iar
som avgangstid angiven den beriknade ankomstiiden till stationen.
Det for sjilva uppehillet berdknade tidstilligget har liksom tilligget
for ighngsittningen lagts pd gingen till nistféljande station.

12) I kol. >< angivas tagets molen. Diirest motande tag icke ar
dagligt, angives detta genom hiinvisning. Se punkt 13.

13) Féljande sisom hinvisningar inuti tjanstetidtabell forekom-
mande standardfirkoriningar och tecken betyvda:
= gar sin- och helgdagar.
gir vardagar.
ghr dagligen utom dag efter S 0. H.
extratig; gir pa sarskild order.
egel 1dg uppehilles.
= som uppehilles.
== hinder strax bortom infartstigviigens slutpunkt (Sio § 73).
= maltidsuppehall.

= fdraren skall, nir lok stannal hinderfritt i forhallande till
mdétande (forbighende) thg genom signalen »ligg om viixeln»
medl lokels vissla eller handsignallykta hiirom underritta tig-
expeditoren (Sio § 55: 6, anm. 3).
v = fiaget intages mot vagnar, varfor tiget skall inféras med for-
siktighet (Sdo § 73).
y = taget mi vid ingdendet vid behov framforas forbi utfartssig-
nalen i stoppstillning efter viixlingssignal frin thgexpeditoren.
z = se signalbeskrivning.

Vid angivande av mi-
I tei >< kolumnen.

Ii

Ii

N oE RO A,
il

UPPGIFT

a de lutningar, som 4 olika stationssirickor i vardera tagrikiningen
iro utslagsgivande [Or tigens utrusining med bromskraft.

8 : 1000 ¥ elterua — Dals Rostock 4 10 : 1000
4:1000 Dulg Rostock — Dalskog 10 : 1000
10 : 1000 Dalskog — Biickefors 10 : 1000
2 : 1000 Béckefors —- Ti_ngwallu B+ 1000
10 : 1000 Tingvalla — T 10 : 1000
2:1000 B — Hakedalen 41 1000
10 : 1000 Hikedualen — Mon 103 1000
10 : 1000 ¥ Mon —  Kornsjo [ G : 1000

Ovan angivna luiningsforhillanden utvisa den stirsta hdéjdskill-
nad, som finnes 4 en viss banstriicka mellan tvi punkier pd 1,000 m.
avstind frin varandra, oavseit om banan pi ndgon del av strickan
mellan dessa punkter har starkare luining. Dels pa grund av att
dylikt forhilllande kan rida, dels till foljd av att lutningsvisarna
angiva endast hela, uppit avrundade tal, Gverensstdmma icke alltid
lutningsvisarnas siffror med ovanstiende uppgifter; dgande de sist-
namnda vitsord vid bestimmandet av den for tig erforderliga broms-
kraften.

7
HASTIGHETSUPPGIFTER.

A. Under iakttagande av de allminna bestimmelserna i Sikerhets-
ordningen med avseende pi hastigheten fi thgen framforas 4 de olika
bandelarna med den for respektive loktyper i nedanstiende tabell
angivna stirsta tillitna hastigheten (km./tim.), varvid dock skola iakt-
tagas nedan uhder B och C angivna hastighetsbegransningar..

Lok litt, A | Dk | H3| K , L I:nﬂ?.r.;leﬁLﬂé
Bandel: i | | i ] |
Mellerud—Kornsjo ... | 75 | 90 [ 90 | 45 | 60 | 90 | £
| »  —Sunnanig ., | 20 = : 20 20 o .i =
PRA-Fe L 10| = | =10 |10| —|—|

B. Med hiinsyn till banans beskaffenhet skola foljande banstrickor
passeras med nedanstiende minskade hastighet.

Storsta tillitna hastigheten

| Strickor [— = od |
; lingd | utgbr
' malian meter gkm%ﬁm.
' I I
| MI—Rt  Kmp 0+810—Kmp 0+790 (325 m. i'ﬂgrinﬂs-l‘
| Rurvan (il Mellerud) ,........... vessais| 8707 60
G Kmp 6+860—Kmp T+800 (430 m. Furvorna |
Vid BACKENASCL) .. .vviineernrensinemnesson | 940 | 8D
’t—Dk  Kmp 8+680—Kmp 10-+440 (450 m., 370 m.,
360 ., 370 m., 370 m. och 450 m. Kurvorna,
genom  Rostocksbergen) oooooooioinin. 1760 66
e % Kmp 11+800—Kmp 11-+730 (450 m. kurvan
| wid Berglngen) .c.oveiveeenonnesneanson o 5o0 80
W % Jmp 12--160—Kmp 134200 (430 m. kurvan
il DAl s dee e i 1040 80
S (Kmp 13+200—Kmp 144+220 (450 m. och 360
m. kurvorna vid Olebdcken) .. ... venasest T 88
Dk—Bif  Kmp 17+100—Kmp 174480 (360 m. kurvan| l
vid Berghtdnget) ool v T . 870 65
V. - Kmp 17+880—Kmp 18+700 (450 m. och 430!
| m. kurvorng vid Heldngen) ............ | 810 | 75
| Ed—Hd |Kmp 44+400—Kmp 45060 (600 w. och 360

m. in- och wlgdangskurvorna vid Ed) | GHO 60
Hd—Mo |Kmp 484 740—Kmp 494060 (450 m. Lwrvan|

mellan vdstra semaforen och forsignalen). 320 80
- ) Kmp 53-+810—Kmp 544560 (400 m. och 445

m. S-kurvan hkm. 54) ........ . - 650 5
i i Kmp 56+200—Kmp 564640 (600 . F.*m'm-n|

vid Mons bangdrd)

440 | 60

C. Med hinsyn till forreglingsanordningar, kurvor och dvriga ban-
tekniska forhallanden 14 4 stationer och andra platser thgen framforas
4 huvudtagviag med en storsta hastighet av

————

....................

: genom genom
| infarts- plaisen
| viixlarna | i ovrigt
| |
vid Mellerud  ............ S T 60 km |
» -Dals Roatock -i.viooisisoisnase, s G5 » 65 km
L e Y 0 = - 00w
»  Biickefors ........... AR e sindhalnact wasatli g B e 90 »
T B b g A T A RS S R A I IR 90 » 90 »
AL I R e e . S S N S e S e 60 5 60 »
»i-Hoblcedalan § o oo B0 b g o » 90 »
LR I!_;IUII-_ R ﬁﬂ o ".' e
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Uppgift &4 platser, didr lystringsmarken finnas uppsatta.
Plats, for vilken lystringssignal skall givas l'ﬁfﬁ{i‘"ﬁﬁﬂ?‘"
- e T for upp- | for ned-
Ban- Platsens art \ dende dende
atriicks | |Seklmn*imlmmrrl B t?: i P
MI—Rt | 6+327 ‘Bygdevig vid Bickebol | 5--827| 6-4-827
Rt—Dk | 94338 Bygdeviig vid Skarpre | “8--670| 94664
He 1:i+?1]l}—1.‘i+9hﬁ|15mgskulnmg vid Olebie-
ken 154200 | 144480
DE—Baf 1ﬂ+E]Ilﬂ—l?-}".'!llﬂil.lﬂ'gﬁkﬁrniug [ 16--400 | 18-4-000
& o | 19+480—18-4T740 Tunneln vid Teiker 18980 | 20-1-240
u o | 25-+000 Bygdevig vid Karud 2441500 | 25 5Dl3
Biaf—Tv | 34+ 867 Passhovigen 34--367 | 35-

Tv—Ed | 40437 Bygdeviag vid Torp 39--937 | 40 937
Id st A4+ 396G—A44+ G645 Vagovergangar 44--244 L 44803
Ed—Hd | A7-+440 Bygdevag vid Sand 46==840 | 47-1-940
Hd—Mo | 49+ 000—48+630 Utfartsviig for  Liverud,

' och bergskirning 49--000 §ﬂ+13ﬂ
iz ns+ iﬁﬂ—}%-HEIUlHTunm-lu vid Haksjon 521800 | 54--400
e b B+ BN Bergskdaming och vig |aii—- 000 | 55000
Mo—Ka = G0+400—G1-+ 180 Bergskirn. vid Hogsherget | 59900 | 614680

Vagnviktstabell for godstagen.

Ton vagnvikt vid avgingen Med lok litt.

frin | Dk H3 | 1L
Mellerud®) ol I 650 | H00 350
Dalskog (i riktn. I{-:]l .......... 6ol 575 460
I{Grna]n i 650 1] | 350

*) Skall stnpp gﬂrﬂb -ml Dala I’tmturk minskaslvagnﬂkmn med 100 ton.
Bromstabellerna A och B.

{Fu-r tig av b:nmsgmpu Il och 1V ir starsta tilldtna hastigheten 60 km.)

‘u"i:i e 11ast.1nh_et1 km. pr tu_l_l aj-r_ .
I lutning ‘.I:';l| 20! 25| 80 |15|BD 85 | EI-!}
Brom stn]
0: 1000 4\ s/ 4| 4| 5] 5| 7 9j12|15 18|20 |24 80|35 42| "
Bolgl 4] 4| 4 5 & 8 mlm 1618|2226 | 31|37 | 44
B 0l 4, 4| 4/ 5 7 91114 18 19 23|27 33 38|46/
gy g || 4| & ] 5! 6| 7| 912 1519 20|25 29 | 34 41|48
£ 4‘ 4/ 5 5| 6| 8 m|13 15|Eu|22 26(0 36 43 50 1
B: » | 4| & B| 8| 7| 9|12(15 1$|2“ 29 27|81 |88| 44|52
& ., 5| 5| 6| ¢| 8/10/13|16] 19 23| 25(29 | 33|39 |46 54
T . 5 a! ol 7| of 1|1al17]e0] 04! 26 30 34 -n|=niaa_
8 . | 5 & 7| 8wl 1a|13|ﬂl 95 | 27 | 82 36|-1‘.’ 50 | 57
10: , | 6 7 8|10l 12/14/17|20|24 /2830|3439 46|53 61|
X _Anm 1. For tag, ._sum. framf{it-es i stigning, ffu hmmskmften ej

understiga, vad som i vederbirlig bromstabell dr foreskrivet for tig
med en hastighet av 15 km./tim. _
bromskraften ej fir understiga, vad som i bromstabellen édr foreskrivet
fir tig & horisontell hana (0:1000).

Anm. 2. Aterfinnes icke ett visst lutningsforhallande eller en

i motsvarande luining, dock att

het 1% tawlun,u\ﬂkqll hwilltmngau 5l:e eitar dun diri a:nglvna, i
3 i § 11¢ = . L!

=

Forklaringar till bromstabellerna.

I. Bromstabellerna A (for tig av bromsgrupp I) och B (fér tag
av bromsgrupp 11 och 1IV) anvindas

vid andring av taghastigheten {or bestiimmandet av det nya broms-
talet samt

fir att med ledning av givet bromstal bestimma taghastigheten,
varvid, om Iromstalet ifriga ej finnes i tabellen fir det lutningsfor-
hallande, for vilket hastigheten skall bestimmas, nirmast ligre broms-
tal fdr ifrdgavarande lutningsforhillande wiljes.

Bromstal — det tal, som anger den erforderliga bromskraften pr
1 tons vagnviki.

11. Bromstabell C anviindes vid

bestimmandet av den erforderliga bromskralten, di bromsialet m:]t
vaguvikten aro kiinda,

bestimmandet ayv den tillitna vagnvikten, di bromstalet och den
tillziingliga hromskraften dro kinda,

bestiimmandet av bromstalet hos ett tig med hinsyn till dess vagn-
vikt och den tillgangliga bromskraften.

111. Bromskraften hos olika fordon skall virderas enligt be-
stimmelserna 4 =id, 13.

IV, Da vagnvikien och bromstalet firo bekanta, uppstkes det sist-
namnda talet i den forsta lodriia kolumnen i bromstabell €. Fran
dettg tal féljer man den vagriita linjen, tille man kommep {ill den
<iffra, som dr lika med vagnvikien cller; om sidan icke finnes, till
den ndrmast hogre.  Den lodpeitt over denna siffra 1 tabellens huvud
sinende siffran angiver den erforderliza bromskraften.

Ex. Ett tig bar en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet &r 16. Man
=iker 1 bromstabell C i firsta lodrita kolumnen talet 16, darefter | den
fran denna sifira utgdende vagrita sifferraden talet 770. Detta tal fin-
nos icke, varfor man tager det nirmast hdgre talet 780, féljer hirifrin

den lodrata kolummnen uppat och finner i tabellens huvud talet 125,
villier angiver den fir taget erforderliga bromskraften.

V. Giller fragan hura stor vagnvikt, som far framforas i ett tig,
fdo man har att tillgd endast en begrinsad bromskraft, uppsokes [orst
detta sistnamnda tal eller, om detsamma ej finnes, nidrmast ligre tal
i tabellens huvad (bromstabell C), och den lodrita kolummen foljes
harvifrin nedadt, tills man kommer till den vagrita sifforpad, som i
vitersia kolumnen innehaller det givnn bromsialet. Det i skiirnings-
punkten stiende siffertalet fr den sokta vagnvikten,

lix. 1 ett godstig med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar
tillkopplas. Bromstalet ar 12 och hela den tillgingliga bhromskraften
109 ton. Hur stor vagnvikt kan ytterligare tillkopplas?

Man soker i tabellens huvud bromskraften 108, Deita tal finnes
Ieke, varfir man tager det navmast lagre talet 105, féljer den lodrita
kolumnen nedit till den vagriita sifforrad, 1 vars vttersta kolumn star
bromstalet 12, I dessa kolumners skiir nmgapunkt stir talet 87Th. DA

vagnvikien forut var 50 ton kan silunda 875 — 540 = 335 tons vagn-
vikt vtterligarve tillkopplas.

VI. Motsvarar bromskraften i ett thg ef det i tjinstetidtabellen

angivna bromstalet och vill man for att bevikna den dndrade storsta

tmstignet mrmml 'mget dﬂ:ritu hﬁg&t kan fi 11nmfﬁras. ml:ﬁna cl"
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bromstal, tigets bromskraft i stéllet motsvarar, uppsokes férst i ta- )
bellens huvud (bromstabell C) det tal, som ar lika med bromskraften
eller, om sidant icke finnes, niirmasti ligre tal, och den lodrita kolum- =
nen {6ljes hirifrin nedat tills man kommer till etl tal, som &r lika med
tagets vagnvikt eller, om sddant ej finnes, niarmast hogre tal. Direst E -

detta tal forekommer & mer an en rad, viljer man det understa. Talet

i yvttersta viinstra kolumnen i samma sifferrad ir det sokta bromstalet.

Ex. Ett persontig, vars tidtabell foreskriver bromstal 61 och en
storsta hastighet av 90 km./tim., har en vagnvikt av 212 ton och en
bromskraft av 118 ton. Bromskraften ir salunda ej tillricklig enligt:
1idtabellen. For bedbomande om hastighetsnedsitining erfordras, maste
dirfor tigets bromstal utrénas.

Man soker di i tabellens huvud bromskraften 118, som emellertid ej i

finnes, varfor man viljer det ndrmast ligre talet 115, foljer den lodrita
kolumnen nedat och stker talet 212, Eniir detta ej finnes; maste man

vilja niirmast hogre tal, som &r 215. Detta aterfinnes pd tva rader

och man viljer da den understa av dessa rader. Bromstalet erbilles
i yttersta viinsira kolumnen ph samma rad och ér 5k

Av bromstabell A finner man, att bromsialet 54 tilliter en stirsta

hastighet av 90 km./tim., om ej storre lutningsiorhallande forekornmer 4

i tagets vag an 6: 1000, varfor i sadant fall order om hastighetsnedsatt-
ning ej erfordras. Firekommer storre lutningsforhillande én 6: 1004,
maste diremot order om hastighetsnedsiatining givas och av féraren

tillimpas, varvid hastigheten i varje lutning bliver bercende av lut-
ningsforhillandet (enligt bromstabell A hogst 85 km./tim. vid lutnings-
forhallande 6ver 6:1000 t. o. m. 10: 1000, hogst 80 km./tim. vid lut-

ningsforhillande diréver t. o. m. 12.5: 1000 0. s. v.).
Bromskraften hos olika fordon viirderas pa sitt nedan under A och
B angives, varvid iakttages att

Persontagsbroms (P-broms) omfattar:

Vakuumbroms,

Tryekluftbroms Kunze-Knorr P (KKP) 1 liget »Perstoy,
n Kunze-Knorr 8 (KKS8) »  » » 4
» Hildebrand-Enorr P (HiKP) i liget »Perst.»,
] Hildebrand-Knorr S (HiKS) » » »
» Knorr, Westinghouse och New York utian mel-

lanventil, 4

» Knorr, Westinghouse och New York med mel-

lanventil i liget »P»;

Godstagsbroms (G-broms) omfattar: i

Tryckluftbroms Kunze-Knorr G (KKG),

» Kunze-Knorr P (KKP) i liget »Godst.»,

,, Kunze-Knorr 8 (KKS8) » » »

" Hildebrand-Knorr P (HiKkKP) i liget »Godst.»,

» Hildebrand-Knorr S (HiKS) » » »

» Knorr, Westinghouse och New York med mel-

lanventil i liget »G» eller med annan stryp-

ning (finnes angivet 4 langbalken);

A) Bromskraften hos fordon, som aro forsedda med broms-
viktskyltar och som tryckluftbromsas, viirderas enligt de

i bromsvikiskyltarna angivna bromsvikttalen. Om dessa for- =
don skruvbromsas, virderas bromskraften enligt nedanstiende &

tabell, kolumnen lingst till higer.

a

11

B) Bromskraften hos fordon, som ej dro forsedda med broms-
viktskyltar, viirderas enligt nedanstiende tabell.

m
| Med persontigsbroms | Med godstigsbroms

| sitan med last- || yean | med last- Med
Fordon i | ; b
lastut- Wtbromsning | lastut- utbromsning | skruvbroms
brams- iliget | broms: | iliget I
[ MOE D wrome | “Last i ning | rom® | “Last* il
| | 1
i f-axliga person-, post-, | 40 ton — — | 25 ton | —— L. r b ton pr
fing- o, resgodsvag- |prvagn pr vl.gni :| bromsad axel
nar med vagnvikt 45 | ll | l
ton och dirdver |i | | ||
- - --I —_— - —, I...
4-axliga person-, post-, | 30 ton . — | 20 ton . — ! 5 ton pr
fing- o. resgodsva g« pr vagn prvagn | bromsad axel
| mar med wagnwvikt [ | i
under 45 ton ! | i
| saxliga paraon-, posi-, | 15 ton | == || = 10 ton | 10 ton = 4 tonm pr
| flngs 0. TESEOESVAE- U VAEN P ¥ogn pryagn | bromsad axel
| nar | | |
Godsvagnar med mer  — e = 5 ton ' 5 ton 7.5 ton @ ton pr
in 4 axlar _ pr pr pr bromsad axel
: | broms. broms. broms.
| axel oxel | axel |
. | | :
l i-axiiga godsvagnar g = e - | 20 ton | 20 ton | 30 tom b tom pr
! | pryagn prvagn prvagn. bromsad axel
| #- o, Z-axliga godsvag- | 10 ton | 10 ton i 15 ton | 10 ton 10 ton ' 15 ton || tom ol
| nar pF Vagn|prvagn prvagn.prvagn prvagn prvagn, med = med
| [ . | higst | last
|| & ton | Gver
| i last: . 5§ ton:
I | | b ton | 7,5 ton
[ { [
[ . I J| pr bromaad
| |

axel

| Overksamt lok |

Fir dnglok 5 toen pr bromsad axel,
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E 11015 20 25 30[35 40 45 50 55 60 |65 70| 7w | 80 |
o Vagn-
4 | 250 375 500’ 625] 750| 875! 1000/1180/1250) 1380/ 1500] [

6 | 2001 300 400, 500/ 600, 700/ 800 900 100011001200, 1300/ 1400(1500,

6 | 165 250 835 416 500 585) €65, TH0 833 915|1000/ 1080/ 1170112501350

7| 145) 215 285 355 430, 500, 570 h4H 715 785 865 980 1000[1070/1140
8 | 125 190 2607 815 575 440 5000 565 625 690 7HO! 815 87H 940 1000
9 | 110} 165, 220 280/ 385 590 44H 500 535 610 665/ 720 780 835 89O
10| 100} 150, 200/ 2500 800, 3500 400] 4560 500) 550| 600, 630, 700, TH0| HUO
11 1| L30] T80 285| ¥TH| B20| 305] 410 466] bUL bdd) HUU| GAH! BEO) 725
12 | 83 125 163 210/ 230 2900 355 875 415 460, 500! 540| GBS, 625! 665
18 | 77 115,155 190/ 230/ 970 510 343 385 425, 460! 500 540 575/ 615
14 | 71105 145 180 215 250) 985 820/ 855 395 450, 465 500! 535 670
15 | 67100 185/ 165 200 285 265, 800 385 865, 400| 485 465 KOO/ 53n
16 | G8] 5947125 100] 190] 220] 20U 250, 310 540, 810 400, 440, 470] H00
17 | 59| 88 120 145] 175 205 2350 260 206 523 855 580| 410 440] 470
I8 | 56) 83 110] 140/ 165/ 195 220 250 280 505 855| 360 390, 415 445
10 | 53 79 105 180| 160| 186| 210/ 285 265| 290, 815| 340, 370 3956( 420
20 | A0 75 100] 195|160 1756 200) 925 250| 275 300| 32| 360| 375! 400
21 480 T1 H:‘:i L2 14D| 1651 180 216| 240 2el)| 285| B10| 385! 355 880
22 | 45| 68| 91'1156/ 135 160) 1801 205 225| 260( 275| 2456| 20| 340 865
23 | 48! 65 87 1100130 150/ 175 195 215| 2400 260| 985, 305 325, 350
o4 | 42! 63 83 105 126 145! 165 190| 210! 280| 250| 270 20| :am| 345
26 | 40) 60 80100/ 1200 140) 160 180| 200/ 220 240| 260} 280, 500, 320!
26 | 85 58 77 OGI 1156 185] 1o0] 17h] 190 210] 290, 200, 2i0] 200 410
27 | a7 56 74 99 110 1300 150 165 185 205 220, 240| 240, 240! 295
28 | 06 54 71 89105 126 145] 160) 180, 195 215| 280/ 250) 270! 285
20 | 34| 52 69 8B 105 120/ 140| 156/ 170 190] 205 225 2401 260 275
30 | 38 50| 670 83| 100 115, 185] 150, 165 185| 200 215| 285, 250! 265
Bl | 52 48 66l 81] BT 115) 1301 145] 160 175] 185] 210] 225] 240] 260
82 | 51 A7) 63 78 04110 125 140| 1565 170| 190| 205, 220 285| 250
83 | 40| 45 61 76 91 105 120 135 150 165| 180| 195 210, 226/ 240
84 | 290 44| 59 T4 85 105 1200 180, 145 160 176 190, 205 L20, 235
35 | 29| 48] 87 71 86 100 115 180) 145 155 170, 185 200 215) 230
36 | 28 42 B6] eW 83 O7[ 110] 125 140 140| 166 180, 19| 210| 220
87 | 27| 41] 54/ 68| 81| 95/ 110 120 135 150, 160, 175 190, 205| 215
388 | 26| 39 B3 66 70| 92| 105 1200 180 145, 160 170 185! 195| 210
89 | 26| 38| 51 64| 77| 90| 106/ 115, 180 140| 155 185 180 190| 205
40 | 25| 87| 50/ 62| 76 s7| 100] 110] 125 13A] 160] 160| 175) 185] 200]
41 | 247 3T 497 81) T3] 85 96| 110) 120] 180| 14b] 160 170] 185 195
42 | 24| 36 48 60| 71| 88 05 105 120] 130| 145| 155/ 165| 180 190
43 | 23| 35| 47 58| 70| 81 93] 104! 115 130| 140, 150 165| 1756| 185!
44 | 23| 34| 45 57 68 80| 91| 100{ 115 125 185 150] 160] 170| 180)
45 | 29| 88 44! 55| 66| 78 S9! 100/ 110] 120] 130] 145] 158] 165] 175
46 | 220 83 43] 54 65 6 87, 98| 110 120] 180] 140] 1a0| 165] 176
7| 21| 82 4% 53| 64) 74| 85, 96| 105 115| 130| 140 150| 160 170

45 | 211 31| 420 52| €3] 73 83 94| 105 115) 125f 193] 145| 155] 165
49 | 20/ 31| 41| 51) 61 711 82| 82| 100 110 120 135 145| 155| 165
a0 | 20 80 40/ 50| &0 70| #0, 90| 100 110! 120] 180] 140 150! 160
62 | 18] 291 B8] 4" BS[ 67) 17| 87| 96 106 1% 12h| 135 145] 156
53 | 19 28 88 47| 57 66| 75 &5 94l 106 115 125 10| 140| 150
B4 | 19 281 37| 46| 56| 65 H] 83/ 93 100] 110] 120/ 130| 140 150
65 | 18| 27| as| 45| 55 64| 73l 82 a1 100l 110) 120) 12| 135 145
6O | 18 971 361 45 Kd| 621 71| &O] 89| O8] (05| 116] 126] 105 140
67 | Ixl 26| 80| 44| B3| 51| 70 79| 88 64| 105 115 125) 130! 140
D8 | 17 26) 84| 43| 52| 60| 69 TN 8&{ 9& 105 110 120 180 140|
60 | 15| 25 33 411 500 58] a6l 75| 88| o] o0 10l 118 195 185
(3] 16| 256/ 531 41| 49 57] 66] 74| 82 af nuI 105 115 125{ 130
64 | 15 23 81| pa| 46| 51| 62 70| 78! @al oal onl 110) 118 125
G6 | 'n 24 80| 88 46 58| 61| 68 74| 88 1] as] 105 115 120
w0 | vel a1] 28] 35l 49 a0] a7 el 71) 78 =0 wel jonl 108l 11510
IR 20 BT[] B4 AN] 47| H4] 61| GR] Ta] =] =] om 00| 110
7 8| 20 271 83| 40| 47| 54| so0| 7] T4 [ 87| 94| 100 uﬂf
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kraft (i tom)

vikt (i ton)

% | 90| 95| 100] 105] 110] 115 120 | 125 130|135

140 | 145 | 150 | 155

1430/ 1500, .
1210 1290 1360 1430
1060 1180) 1190] 1250/
| 945/ 1000 1080] 1110,

a00 830! 1000

1500
1310
1170
1050/

1100

1850 1440{1500
1220, 1980(1350'1890/ 14401500
1150/ 1200/ 12501300/ 1850

400 D45 1 L0

20 KGaH| 910
vab 790 83".1!
6300 730, T70|
tdh 68U 715
GOO! 635

955, LU

8Bid
810
iot)
Tou,

915
845
785
735

LUBUTLDYU L TA0 1180 1230 1270 1 420
9601000 1040/ 108011301170 12101

HEG
520
160

02
Bhb
Ao

60 1000/ 10101080/ 11201
S840, @30 9651000, 10401
835 86D, OO, 985, 965

|13601410

250
160
070

1000/ 1030

1290
1150
1110

665
bih| HUD 625
5300 860 590l
5001 530/, 5ad)
450

[
G24)
heH
Anb|
i2h!

G
G456
B10]
AR
L),

120
7D
Bl
BOS

To

T

GED|

G0,
575! 600!

T80 S15) 846/ 870/ 0D
T3h! ’iﬁﬁl 95 825 8355
G95] 720/ 750| T8O 805
660! GBa| 710| 785 765
625 G50| 675 T00 7925

.'dzlﬂ|
H80
880
a0
TH0|

470
310
H60
516
176

175 BOO)
43u| dou] 475|
410 430 456,
590 415, 435|
375 395 415|
364

B0
475
4565,
440)|
490

825h|
500
480
410
440

hol) 5?”;
bah
500 fﬂl.]'i
SO
480

hdh

480
461)

095 620] 645 6o BOD)
R70| 590 615! 635 660
545, 5GB! A85. B0
520| 540 H65| 6035/
500 520 540) 580

710
80
G50
[17215)
BN

740
705
G75]
645|
G20

- BRO| 400,
d4bl 360|380
315 845 850 870
a9 smi 355
310, 830| 545
400!

AU
SH01
375

B0
3501

445
4005,
595
BB
1Y

440
495
410/
395|
385

4610,

445
430
415

400!

4801 500} HE0| L
465/ 480, 500/ 620| 536
445 4650; 480 H00| 5320
430! 450] 465 485/ 500
415/ 435 450] 465, 485

HYE
aoh
586
5l1h

500

b i)
o7d
abh
Ha35
(3 |

416/ 535|
290 306 325
280[ 295 315
27h 290 305
955 980 29k
255|

340/
330|
320
310/
300

4ab
34h
336
325
316

47
360!
350!
340
480

BHh
E i)
J65
B 5]

345

U] 4200 435 450
390| 406, 420 140, 455
980/ 395 410 440
a70( 3800 395 495
355| 370 885 416

45b
470
465
440
430

500
485
470
400
445

D70 28y
260] 265 280l
245, 255 270
235] 250, 2856
230| 205| 26h
pliatad

290
985)
275
270
260

i
205
290
280
275

a‘sui
a10|
05
205
2RH

a30|
325|
315,
b 14711
300!

S| a6ty 875 40H]
340| 850! 365 390
330, 340 355 380
320 335 .'-Kﬁi ac0 370
310 85| 385, 360

4 lﬁi
4[35||
395
985
3756

450
4920
410/
1395
385

235) 250
220] 230] 245|
216, 225 ﬂéﬂi
210/ 220/ 235!

205 215 225/
| 200

254!
2600
245
240
231

2701
R0
200
250
045

YsL|
ET:’r;
26D
260
205

2095
285
280
275

E

o965

06| 315 Ha0 | 86
300/ 310} 320/ 345
290, 300, 315 38D
280 205 305 850
275| 290) 300] 520

365
3656
350
a4
850|

350
3701
360
a50
b

210, 2200
195] 2ub] 215
190) 2000 215
190) 200/ 210
185 195 206
180

250
225
220
216
210

B

210]
233
230,
2a9h:
290)|

450
245
240
915

10

Hi
20h
250
245
240

570) 260 296 BID|
265 275| 285 3101
960, 270, 280, 300|
255( 265| 275| 295/
250] 260 270)| 290!

325
820,
31&
305
300

34
380
325
315
310

190, 20|
175] 185 190
1700 180) 190
165 175 185
165

200
M)
195
140

210]
210
90|

200/

220
215
216
210

28
225
2203
220

240 Z50) 260 280
235/ 245| 255/ 265 27h|
930 240! 250 270
295 98n| 4dp 265,

200
285
250

27h

30n
290
985
280

175 180
160] 170 180
1600 166 175
185 165 130
150

155
185
180

175|

1445
196
1948
185

205
200
200
1480

216
210
206
201)

955
225 2301 240 230
220 2301 235 P
215/ 295 255 %
210 215! 225| 235| 240

270]
265
SR
200

275
270
pditi]
()

180] 1R5
I*lﬂi 150 1 hﬁl 1655
140] 150/ 155
135

1-1E| 160
120/ 130

170
165
160
150

184
170
15

155

190
180}

176
16R4

195
185

150
15ft

216
905 2156| 220 2400
195 210 5|

206 22
190y 1185 20k 290
180

1490 205

245
235
225
215

256
240
245
220

185 140
”El} ]Eﬁl

13 185
L1a] 120 130 1385
Li A y

145
140

150
130

1A

16
160

YTl uL'.:!.J.in I

185
170 180
170] 175

186

‘d!:l{}{

4. B

180j

EIJ_F-J'

200

210
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| = Broms-
= = = = Hrox
 E | 160 165 170 175 | 180|185 190|195 200 205|210 | 205 220 225
e Vagn-
4 | t
b |
[ | |
‘ |
8 |
0
10 I
11 [ 14560 1500 | |
12 | 1330 1380 1420 14601500
18 [ 1230 1270) 1310 1350 1380 1420 1460 1500
Co14 | 1140 1180 1210 1350 1200 18320/1360 1890,1430 1460 1500 |
15 | 1070 1100 1150 1170 £200] 1230/ 1270/1800/ 18301470 1400 14501470 15001
16 | 10007 1030{ 1050 1050 T130' L1GO 1180 1220 12501 280/ 1310/ 1340/ 1550' 1310,
17 | 940 970 1000 1030 10601090 1120, 1150 118011210, 1240 12601290 1320
18 | 890 915 945 4970 10001030 I{JEU'I[}HuilHﬂIH{].llTl!IIﬂl}|lﬂﬂﬂ 1250
19 | 840/ BI0 $93 920 945 97H L000 10801050 1080, 1 110 1130/1160 180!
90 | 00 S25/ 830 875/ 900 925 930 STH1000/1080 1050 10801100, 130!
a1 B0 7Ey 810 E4D0 HAD H8U) U0H DE0 HS0] 9T LU0 L0207 LuH L0
22 | 725 750 770 793 820\ 840 865 885 410/ 930 955 9751000 1020
28 | 695 715 740 760 T80| 505 825! 850/ STO SO 915 985 95H| 980!
g 665, 690 TIO0 T30 TH0, 770/ 7900 S1h 835 855 875 895 415! 940
ag | 640/ 660 6RO 70O, 720 740 THO, T8O SO0 S20 840 860, 8K 900,
95 | 615 G353 6Goo, 6ib, 690 710, 780 a0 170, 190 8510 825 54b Hu5|
|27 | 895 610 630 650 66H, 68H 705 T TH0 THO TS0 795 815 835
| 28 | 570 590 603 625 645 660 €S0 695 715 T80 THO T90| 78H 805
20 | 530 BTV, 585 603 620 G40 655 Bi0 690 703 T2 740 T60| T7H
30 | 585 550 565 585 600 615 633 650 645 683 700, T15| T85! 750
a1 515| Hul A60) hEH| Hsul ﬁHhi H18 g li-I.:'.t: Bl BTH (85| 710 ‘I‘._'!I::
32 | 500, 515 530 545 565 580/ 695 6100 620 640 65D 670| 690 703
33 | 455 @00 51;';‘ 530 546/ 560/ HT6 HID 605 620 635 630, 663 G0
34 | 470 485 500 515 530 546 HBO. HTH KOO BOA G20 655 45| 660]
35 | 455 470' 485 500 515 5900 545| 5565/ 5700 585 600, 615 G50, G453
786 | 440 460 470, 480; 600 nla po0| 040 DDp DT0| D8H] oUb Gl 625
37 | 480 445 460 475 485 500 515 525 540 555 570 580 H%H 610
38 | 420 435 445 460 475 485 500 515 525 54n| Sabl BAHL B8O 590,
39 | 410/ 4925 435 450 460 475 485 500 515 525 50| 550| 565 HTb!
40 | 400/ 470/ 425) 435| 450) 460 475 485 500, 510| 527 533 Hd0 HEO,
T1 [ 390] 400] 415 425] #4407 460] 465] 476 480 5007 510] 525 635 H60|
42 | 380 395 405 415 430 440 430/ 465 475/ 490 nun[ A10 523 536,
43 | 870 385 895, 405 420 430 440 455 465 475 490 500, 510 52|
44 | 365 875 485 400, 410 420 430 4456 455, 465 475 490 GO0 H10)
| 45 | 835 360! 475 390, 400| 410/ 420) 450 445| 455 465, 475 490! 500
|36 | 300 860] 370 490 590) 400 415 425 43| 445 460 4G8| 480] 490,
7 | 340 350 3600 870 385 595 406 415 425 480| 445 456 470 480
48 | 385 345 835 865 975 985 395 405 415! 425 440 450 460 470
| 49 | 325 335 345 355 365/ 380 590 400 410/ 420 430 440 450 460,
|_BO_| 320/ 330/ 340 850/ 360, 370 380 390| 400, 410, 420 430, 440) 450}
52 | 810] BI5] 325 Bao 04 35 365 375/ IKG| :+9=",| 405 415 4256 485
53 | 300/ 310 3200 330 340, 850 360, 370/ 374 385! 355! 405 415 425
54 | 205 305 815 525 985 545 3500 360 370, 880 390! 400 405 415
55 | 290, 300 310 320| 325 335) 345 455 865 37TH 380 390| 400, 410
56 | 285 285 304 810 8200 J30 S40[ B50[ #dp d6a) BTh 38H 395/ 400
57 | 280 290 800! 803 815 825 835 340/ A50) Y60, 370 375| 385/ 895
B8 | 275 285 295 800 310| 320 330 885 34 356 860 870 380/ 390|
60 | 265 ﬂ?ﬁ| 285! 990/ 800 310, 315, 225! 886, 840| 350 360| 365 315
61 172600 270] 280/ 284/ 205 306 910, 520] 500] B35 34b 950, 860| 870
64 | 250 25| 265 275 280/ 290, 295 305 810| 320 330 335 345 350
66 | 240/ 230| 260 265 275 280, 290 295! 305 510| 5320| 425 385 540
20 | 230 235] 240| 230| 25| 265 270| Ls0| 25| 280 300 805 815 520
73 2201 220 230] 240] 245] 255 260 65| 2TH| 2B0| 2\H| 285] 300, 310
h 4 .5_21_51 220 230] 285 245 2060 205 266| 270] 275] 28p| 290] 295] 305

TABELL C.

kraft (i ton)

230 | 235 240 245 20| 26 200 25 270
vikt (i ton})

280 | 285 | 200 | 295 300

]
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14400
1550/
1250
1210
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T
1380
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12001220/ 1240)1260 1280 1300
1150 1150 11901210/ 1280/1250
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THu
THI_II
710
G40
(Y

Thi|
T4
20
T00
i)

¥
Tho
745
Tla

700,

Tuu|
770!
P50
780
710!

HU5
T80
T6H
45
120

buir
05
TihH

100
THh

845
810
790
Tl
To0

BT
aal
nad
e

ol

pib|
560
54|
ikl
530

Hdh|
570/
560,
b

H30/

G
H5H
o700
hos
Hdb

10
595
580/
570
555,

120
BOD
oo
580
hioo

(3H
G20
B
500

HTH

H4a|
630!
616
(HH
no0!l

il
Bih
430
615
]

G
THE]
G401
625
R0

Tl
AN
G0
G35
G20

EM
680
A6h
B50.
B30

TH
640
B30
BB
Gadh|

720
T05
E-Bﬁ|
670
665

780
715
00
(B0
B

HH)
449¢)
1 HU!
470
H60

LK
B0
490
4H0
470

520
510
500
4390
450,

5D
59()
510
500
140

40|
H30,
H2(,
a10
ol

hahi
s
60
20
610

565
HE6
Bd0
530
520/

3h)
oo
ahi,
G40
aal|

Db
575
LT
TR
od()

EIAE]
585!
Gih
a0
5a0)

[T
L5
G845
a0
bSTHA

|
(H IS
aHfi5
aBs0
a0

Gl
61D
GOG
590
H80

)
640
B1H
G
500/

650
640
625
610
500

4410
435
4 ;':i
49

450
440
435
495

B
455
445
44D

470
460
45k
445/

480
470
165
466

441)
450
470

405

aln
491N
480/
47Thi

810
;‘11.'HJ|
451
480

b0
510,
G000
490

Pty
5o
510,
RO

61T
530
520
alll

oh
adu
540
HE0

UL
545
836

h2b

Hih
kL
G
Hiab

570
Rl
a56/

L4b|

41 I'ri
405|
3986

485

a0
410
405,
a0

B
440
4156
4000

435
430
20
410

440
4400
430
415

40
445
440
$25

44ih|
4 5ﬁi
45100
435/

470
465/
455
440|

E Tl
475!
4165:
L1

441
480
475|

460)

:'1GU|
4510
485
460

Hi
a0
490
47h

S
all
ano
485/

H2h|
20
b I{ri
450

58D,

HU5!
b1o
0o,

| "BTH
364
300
330

HE:’ti
365
aah
3806|

HB9h
a7h|
ahh|
340/

400
380
it
350

410
G480
Ll
T

4:10]
400
585/
365!

425
400|
395
350!

435
415
400,

A80)

116)
420
410/
85

450
450
416
390

460
4435 |
425
400

460
445
480
405,

375]
455|
440
15

485
460
440
420!

390,
470]
455|
430|

| 10

320
315

Sa0)
HEE'I;

331-?|
30|

BA0]

350
845,

a0
50

by 1
J60;

370
865|

Hih

870,

385 4901

300

880|485 3901

305,
400

410}

0]
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Forteckning over tagspar, signalbilder och avstand.

Mellerud—Kornsjo.

Av- | CHuvud- | g0 | gido.
stind | Driftplatser ‘_Eﬂag_ | tdgviig | thgviig | Anmiirkn,
s lils|uli|s|ulils|ul

| Mellerud .......... ==l |- |—|3|—]
83 | Dals Rostock ... ... 20 9 S G, o 3 S S _
79 | Dalskog............ I 1 =1 0 [ === |=| rarer:
10, | Backefors..........| L9 |—=1TF| 1 |=]—|=|=|s = signaroua
92 | Tingvalla .......... [ Tle|=|%|1|=|=|=|=]| rintar
G Bl s s of T|2]|=%F|a|=]|=|=]|—|"=tewte
40 | Hokedalen ........ o T8 W N P ._‘__ b
AL MBI i s T 1 -—? 2'———,---
81| Kornsjd ........ a O 10| —| @) 2|—| 0 s —

b Vid infart 4 spar 1 eller 3 fir hastigheten ej dverstiga 25 km/tim.
d Sparnummer angives med sparnummersignal, placerad c:a 120 m.

framfor vixel nr. 2.
n l.jussignﬁl for tigs avgang och stoppande anoridnad,

Kornsjo—Mellerud.

: U TR ;

. I—Im‘ud-! : . :

_n:;ul Driftplatser tigvig | tgﬁ%ﬁ, tgﬂﬁgu Anmérkn.

-!km' ilsluli|slulils]|u

| I{nrnﬁjﬁ............—:1,—I--|2|_-- -—E:-s_—

! 81 | Mon B e 55 Y T ;
79 Hikedalen : .Ii 1 |- i-—j‘-—-i— arsh Sl Eone r:::;:;zt
Lo | Bl i Tl =82 |=|=|=|=|1 2 signasiia
G | alE . e Tlo|—1%|1|=|—|=|=| torintors
92 | Bickefors....... .. I 2 |-—~Iﬁi,1|_|_ = |9 = Hamds
10,1 nalskog......._..__T15—!?52‘—!-_ | |
7.0 DalsRnstm-k..,.n‘I 1I z—i-—;—l——— 3
84 | Mellerud .......... 1T =% 2|—|%] s0]—]

b Vid infart & spir 3 fir bastighelen ej overstiga 30 km/tim?
n Ljussignal for tigs avging och stoppande anordnad.
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Uppgift & samtliga driftplatser och signaturer.

| | 1
i . Driftsplatser | Sign. Driftsplatser Sign.
1| Mellerud:  ...oevsrrmamsis | Ml |Bickefor's ....ociiesnvens : Baf
| Gérdserud ...ooomaeiis . Gd VRER . ivosaaivuiniinss L Va
| Ostevatten ............ Or Tingvalla cooiasamie o [
| Backebol .............. ! BYE | ARy oooisiiiaeiieeiae - Am
‘Dals Rostock ..ovivennnn. | Rt Baghus ...coooepsvesans | Hyg
| Dansha ..o iveivans | P |BA: sobemensdsmnvomamusison - Ed
! TRugeby: s | Tho |Hokedalem .............. | Hd
IDalskog .. ....ocvvvinnnnns] DE |Mon easiiaddiiesiaeaes | Mo
Haldngen .............. | Ht | Dals Hogen ......c..... . Hé
| Tedler o s | Pl PEOEnall oesisans s I Ko

| kel iasnnsnitee Ak ;

| Lasaretfel .............. Lrs '

Uppgift A stationer for vagnavsyning.
Vagnavsvning (jfr. Sio 8 66, mom. 4 a) skall verkstallas vid foljande
stationer.

Station Tag |
{ Mellerud ........00.0.. samtliza
KOrRsid . vovssovnmmeias samtliga |

Uppgift & stationer, dir forare, som jamval ar tagbefal-
havare, skall mottaga och avlimna konvolut med
inneliggande taghandlingar.

A samtliga godstag, dir foraven ir tagbefilhavare, mottager fora-
ren konvolut (viiska) med tighandlingar a tagets utgingsstation, av-
lamnar dylikt konvolut & tagets slutstation samt avlimnar och mot-
tager konvolut 4 samtliga de stationer, diir thget gOr uppehall for
vagnuthyie. i

Forteckning over driftplatser, som fa limnas
obevakade for tag.

(Sao §§ S6—406).

Stirsta til].-”

| Obevakade for vissa @@ st o Tastich.

: |
|Dalskog ......... e 90 km. |
EinRvalla, sy 9,
[ |
o A SN A - 60, '

Hokedalen . ..ivesvssessss M ,

P T T~ T P I 2, e W S !
QP T PR PN 2 L R At h iR
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Uppgift a viktigare viagkorsningar.

plats in den i kol. 3 angivna, ir detia utsait i kol. 5. i

Station eller 'Sektions-| Viigens ! Skyddsanordning
banstricka | punkt !henamnﬁ | - utgbras av. hacikey
1 [ & 3 | 4 | B
MIl—Rt 1+390 Girdserud |Fiilllbommar, bevakning?)
. 3 T+668 Sanatoriet i N 3 Rt
Dals Rostock | 8+170 |Granliden o 1)
Dalskog 16-+000 Dalskog % » |
Dk—Baf 224360 |Arket Grindar, o :
Biickefors 26+560 |Bickefors Fillbommar, M )
Biaf—Tv 284900 Vingen Grindar, ? 3%
Ed—Hd 45+614 Ang Fallbommar, i 2
Mo—Ko 614900 |Dals Hogen Grindar, 7 *)

"} Bevakas av tigexpeditér eller stillverkspersonal.

*) Bevakas av vagvakt.

3) Bn]gakas av tigexpeditor eller av viigvakt, di
vakad. :

ziationen fr obe-

Underrattelser till vagvakter.
For underrattelser till vigvakter skall iakttagas att av tidtabells-

i
.

o
I

l.‘-l

Anm. Dérest skyddsanordning i banstricka bevakas frin annan

L

B

.:

4

b

.
o
i

1
!

bokens tabell "Uppgift i viktigare vigkorsningar” framgir, varest vig- _-

vakter skita grindar eller fiallbommmar,

I anslutning hértill pipekas, -

att, dia driftplats med fillboms=anliggning eller grindar ér obevakad °
for tig, vigvakt alltid dr i tjinstgiring pi platsen fér viigkorsningens

avstingning, di tag skall framfdras Gver densamma.
Mellerud skall alltid underriitta vigvakten vid Giardserud.
Mon skall alltid underratia vigvakten vid Dals Hogen.

Tagordning for vagvakter.

!

Vid varje tidtabellsskifte skola nedanstiende stationer upprittaf.
sTagordning» for grindvakter, avsedda f6r vigvakter som skéta me-.._

mayr eller grindar.

Tagordningen upprittas i 1vd ex., varav ett behalles 4 stationen nc}__l.;

ett dverlimnas till vigvakien mot lkvitto 4 stationens exemplar.
Vid uppriittandet skall iakttagas:
att extratig paféras med rott blick, ordinarie med blatt,

att i kolumnerna »avgir frin» skall anges avgangstiden fran nér-
maste station dir avgangstid finnes angiven i tjinstetidtabellen foér =

19

PASTIGNINGSMARKEN

med reflexanordning dro uppsatta vid Gérdserud, Ostevatten, Bédcke-
bol, Dansbo, Tingebo, Halangen, Teiker, Arket, Lasarettet, Vingen,
Tingvalla, Anim, Héghus, Hokedalen, Dals Hogen.

Det dligger thgbefilbavare &4 thg, som gjort uppehill vid obemannad
plats, att fore avgangen darifrdn ombestyra, att plstigningsmirket
dterstiilles 1 normallige (skivan vind lings med banan).

Telefonskap a linjen.

Telefoner dro uppmonterade i stolpskiip 4 linjen Mellerud—Kornsjé.
Telefonskap nr 1 pa km. 6,300 '

» 17,500

23,900

32,800

38,950

52,500

39,100

Linje 1 och 5 édro inkopplade i ovanstiende apparater.

Linje 1 kan anvindas endast till station.

Linje 5 kan anviindas endast till Driftcentralen med signal A (=  —

Signaliabell finnes uppsatt i varje skip.

=3 & O &= Lo WD

- S A

Plan for styckegodsvagnar,

Framgar !i Fér gods .
e tran | Gl | ... _| i .i Anmiirkning
tég dﬂg ! gt st :i frian [ till i
: : .
100 |Vard.| Ml | Bif Ml Bif  Ksv
s | » | Ed| X Rt Dk, Tv,Ed
= r Ko - Hd, Mo, Ko Aterg. sluten vagn
101 [ Vard.| Ko | Ml Ko Ml |- » #
[ Ed " Ed Tv—Ml i Ksv
» | B&f | , Bif Dk—MI | ,

Gods fran Rt, Dk, Tv, Hd och Mo inlastas i limplig vagn efier
anvisning av tbfh.

Sarskilda foreskrifter betrdffande stuvning av res- och ilgods.

taget. 2 Res- och ilgods via Ml i thgen 3 och 7 skall stuvas i tvd grupper,
Station: Vigvakt: A en for gods till Bj norrghende tig och en fir gods till Bj s6dergiende
o tig.
Mellerud Giirdserud »
Bickefors Arket, Vingen '
?ﬁd -é“lg sz : Vagnrapport
on als Hogen sindes vardagar till Dx (97) ki 12.00. Jul- och nyarsafton sindes icke
Banmastareavdelningarnas omfattning: vagnianport. .
1 avd. fran km. 0,25 vid Ml t. 0. m. km. 28, samt linjen MI—S4. e SR 4
11 avd. fran km. 28 {. 0. m. km. 6357 vid riksgrinsen samt linjen Tidssignal g
Ll Ed—‘L.En _ .., iy “ el agik ey R e e ..- ..... Falr s il R i
R, S " iy L e T R e P T e I e 4 Lz iy .. R ST
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a4 20
Pt 1. Dagl. 3. Pt 3. Dagl. 3. Pt 7. Dgl. 3. Pt 9. Dgl 3.
Sth 70, Sth 90. Enbem. el. motv, (Xr). Ax14. Sth 90, Enbem. el. motv. (Xr). Ax 14, Sth90. Enbem, el. motv. (Xr). Ax 14,
Enbem. rélsbuss (Y). Brgr 1. Brtal 61. Vikt 85 t. Brgr 1. Brtal 61. Vikt 85 t. Brgr I. Brtal 61. Vikt 85 t.
Fiéraren dven tbih. . e e =
(513 sl | Al sl: 3 [2 ]3] Ank. | ave. | X<| 2 [s] Ank. | Ave. | < 1 2 8| Ank. | v | ><|
. | .
Kornsjs | 930 2 .!16.201 5152 | Kornsjo . . ;‘2.’120
Dals Higen et | X Dals Higen x ! '
Mon ...... 11| 941 43 Y 21631 37 42 [ Mon ...... Y| 221.31] 35
Tunnel , I Tunnel l
Hékedalen T 1|ex 59| i) 11 ® 45 Hokedalen .1 1| @ X | 43
6.50] 38 |Ed ....... 1|1 5351“-““{“ = Tq 501700, |Ea ... o1 48 50 10
X Highus - ,‘ Haohus >
X Anim ' Anim | b !
T olex 701 |Tingvalla ..|1 2ex | 10 T2 ® 100 |Tingvalla ..|1| 2 ex 2201
. Vangen l Vingen | X |
Il @1 12 Biickefors .. | 1 21020, 22 T 21720, 22 Bickefors .. |12 ® | 12
X Lasarettet .l | Lasareltet | W
X Arket X % | Arket X
> Tedlker 1 Tedker X
Tunnel | Tunnel '
> Halingen Halingen | X
T/1| ® | 24 |Daiskeg . |11 ® | 84 T 1| ® | 34|55 Dalskog .. 11| 1] 0@ | 24
3 Tdngebo | ' Tidngeho X
X Dansbo Densbo X
‘]: 1l ® 94(sx 100] Dals Rostock ']:i 1] ® 45> T: 1| ® 45 DalsRostock | 1| 1| ® 39|
X Bickebol : Bickebol X
b 4 (Jstevatten ‘ | Ostevatten | X
a Girdserud ! a . a Girdserud a
‘1'!_ 1l 745 Mellerud .. 1| 1] 55 Tl1| 56 Mellerud .. -1= 112245
| . !
| 5 l |
| b S o H och pso
kﬁ_;_;-.l' P PR X R0 WA T L ) S0 L TS A sy 1 1. LT DT TR P EY e o il W s il "if.ué a4 P Bl o) et
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Snt 37. Dagl. 2, 3.
Sv. 1, 2, 3.

Snt 41.
Sth 90. Lok Dk. Ax 60.

Dagl. 1, 2 3.

Sth 90. Lok Dk. Ax 60. Brgr 1. Brtal 61. Vikt 400 t.
Brgr 1. Brtal 61. Vikt 400 t.
23| Ank, l Avg. | K 1 (3| Ank. | Avg. | DK
! l‘;‘]{l{) Kornsjo ... 12.00]5 100
| Duals Higen
1| 121112211 Mon ...... Ti1211 41 «
Tunnel
T 1] ® 19 Hokedalen i ® 49
1| 12228 25 10 |Ed ........ 11| 531323
Highus 5
Anim
‘I 2l @ B 51 Tingvalla Tl 2 @ 51
i Vangen
g 41 Bickefors .. |1 2| > 40
Lasaretiet
Arket
Tedaker
Tunnel
Halingen
T @ 59 Dalskog 11 P 50| 5152
Tangebo
Dansbo
T 2% Dals Rostock | || 1 p 5
Béckebol ;
(stevatten | |
! ; Girdserud |
o ;v123.07 Mellerud ‘&} 3(14.08
!

Lgt 101, Vard.
Sth 60. Lok Dk. Ax
Brgr 11. Brtal 28,

120.

Vikt se sVagnviktstabells.

Brer 11,

247

Fjgt 103. S o H och pso,
Sth 60. Lok Dk. Ax 120.
Brtal 28.
Vikt se »Vagnviktstabell»,
Firaren dven tbfh,

>

| 32112

Girdserid
Mellerud

2138 Anlni Avg. 1 23| Ank. | Avg. ><
!17*15 42 | Kornsjo .... |1{132
Dals Higen i
T 117.3018.00| Mon ...... T 216471715
Tunnel !
T 1]1S12 1 Hékedalen Tl 1] e i 25
Tl 22| 50l susdEa ........ T | 30
i Hoghus !
i Anim
1|2 19031920 s | Tingvalla T2 e 40
! Vangen
1 2 33 20.05 Bickefors .. | 1| 2 - a0 {Em u
| Lasarettet ;
: Arket I
: . Tedker | .
| Tunnel 5
‘ i Halingen . '
T 1[2020 30 Dalskog T1l o 1802
i ! Tingebo I .
; ! Dansbho ! !
1|1 42:21.00+ 10 | DalsRostock | T j 12
{ Bickebol ' |
| Ostevalten

a2
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Figt 5151.

Sth 60, Lok Dk,
Brtal 28,

Brgr 1.

Dag

Ax 120,

Vikt se sVagnviktstabells,
Féiraren dven tbth,

Brer 11,

Efjgt 51563. Pso.
Sth 60. Lok Dk. Ax 120,
Brtal 28,

Vikt se »Vagnviktstabells.
Foraren dven tbfh,

213

Ank. | Avg. | L 1 |2 | 3| Ank. | Avg
_94H| 2 | Kornsjo ....| | 18.15
Dals Hogen | |
1| 11000 10.40|{ %10 Mon ...... T‘ 1/18.3019.10
l Tunnel
i o | 50 Hokedalen |1/ 1[ ® | 20
1)1 55 - S Yo | 2
Haghus , |
. Anim | |
T2 o 1105 Tingvalla .. | 1] 2/°%*| 35
| Vangen :
Tie 15 Bickefors .. | T [b] 45|
Lasarettet |
Arket
: Teaker
l Tunnel ‘
+ Halinyen | |
1] 27 Dalskog ... [ 1| 1| @ | 57
Tingeho ‘
Dansho ‘
.I 1 38 4 Dals Rostock T| 1 20.08
| ;‘ Bickebol |
| (Jstevatten |
Giirdserud |
4 311.49 Mellerud | 32“.]5.
|

b SoH och pso.

Fijgt 10121.
Sth 60. Lok Dk,
Brgr 1l. Brtal 28.

Dgl.

AX,

120.

Vikt se »Vagnviktstabell».

i

-t
"t ?

)

T 52

.}

-

2

Tunnel
Hokedalen

Ed
Hoghus

Anim
Tingvalla
Viangen
Backefors ..
Lasaretiel
Arket
Tedaker
Tunnel
Halingen
Dalskug
Tangebo
Dansbo
Dals Rostock
Biclebol
(istevatten
Girdserud
Mellerud

o 3| Ank. | Avg. >< 1 2| 5| Ank, A\rg.. ><
: I
14.00 Kornsjo .... . .
Dals Higen
T 11413 40| 5152 | Mon  ......

v -I .. E_rlhl

~,
i
.

e T
T Fon 1 ™ N, o™
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Pt 2. Dgl 3 Pt 4. Dgl. 3.
5th 90, Enbem. el. motv, (Xr). Ax 14, Sth 90. Enbem. el. motv, (Xr). Ax 14,
Brgr 1. Brtal 61. Vikt 85 t. Brgr 1. Brtal 61. Vikt 85 t,
23| Ank. ﬁvg. >< 1 28 A.nk | Fnrg _>Z
| 800 1 | Mellerud 11.25] s
P | Gardserud ! p
| (stevalten | X
| | Biickebol ] =
‘I 1] & i 10] Dals Rostock ? 21137' 38| 5151
! ! Dansbo I X
| |' Tingebo _ A
1 1l ® i 19 Dalskog ... ‘I 1] ® 48
i Halingen X
Tunnel
Tedlker X
;I X Arket X
| Lasarettet X
¥ b1| 830, 32 Bickefors .. | 1| 2{12.0012.03
Vingen X
Il 3] 41 Tingvalla .. T 2l @ x 13
Anim | X
Highus A
T1] 50 53 Bd o T{1| 28 27
F 4 ® 28 Hékedalen T| 1| ® % 32
Tunnel
111 906 908 | T2 40 43 4
X | Dals Hogen| | | w
Oival 19 Kornsjs .... |0 va M

b SoH ‘I. spiar 2,

Pt 8. Dgl. 8.

31

Pt 10. Dgl. 8.

Sth 90. Enbem. el, motv, (Xr). Ax 14, Sth 70.
Brgr 1. Brtal 61. Wikt 85 t, Enbem. rilsbuss (Y).
Fiiraren dven tbfh.
o] m] me || 1 [2]o] ame] e ]og
o et 8 R
18.25(1b 108] Mellerud ; 2040 5153
P I Gardserud : p :
> i (Jstevatten . X ‘
X | Bickebol | | x |
I/1] ® i 37 DaisRostock | 1 62| ® | 52X 101
> | Dansho i b :
X | Tangebo | |
Tl1le®| 48] |palskog ..|T|1|e® 2103
X Haliingen %
Tunnel |
2 Tedker e
' X Arket b S
b4 Lasarettet X i
1| 2[19.0019.02 Bickefors .. [T/ 9| ® | 15
| X ! Vingen S l
Taife x| 12[% 101 Tiagvalla .. |7 2| o x{ 29
o Anim | N
X Highus | A
11| 22 2lessEa ... 12135
1 1lex| 30 Hékedalen
Tunnel E
Tia 38| 40 |Mon ...... |
X Dals Hégen
@.v?} 5l Kornsjo ....
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DALSLANDS JARNVAG.

Tidtab%boken.

Bihang L
Tidtabell nr 113.

Gillande fran och med den 16 juni 1941
a bandelen

Kornsjo—Mellerud.

Normalplan for tagsatten:

! Tag Sarﬁmunsﬁttning
|
' Rilzsbuss med slipvagn
2 ElL motv., DF 3, F 3
3 4 El. motv, F 3
T El. motv.,, F 3, DF 3
80 El. motv, F 3
10 Rilsbuss med slipvagn
| O—Hbf O—Tet
| 37 CFo ABo ACo BCo F 3 DFo
—> . e o —
Trfi—0 Hbf -0
38 DFo F3 BCo ACo ABo CFo
X A== — 4
O—Hbf = O—M
41 CFo BCo ABCo CFo
| = =
: M—0 Hbf—O
42 CFo—ABCo BCo CFo
—TR e e

Bihanget skall forvaras © tidiabellsboken.




DALSLANDS JARNVAG.

Tidtabellsboken.

Bihang IIL
Tidtabell nr 113

Gillande frin och med den 16 juni 1941
a bandelen

Kornsjo — Mellerud.

Allmanna vantetider:

Den allmiinna viintetiden mellan anslutande tig skall i regel ut-
gira vid Mellerud, Bickefors och Kornsjd

hégst 10 minuter fé6r persontag.

Ar personfirande tig =i myckel forsenat, att vintetid forutses he-
hiva. tagas i ansprik, skall tigbefilhavaren & det forsenade tiget
limna uppgift, si vitt mdjligt skriftligen, huruvida, till vilket antal
och till vilka linjer och stationer dvergingsberiittigade resande finnas
i thget for fortsatt resa med omedelbart anslutande thg, Uppgiften
skall limnas till limplig station i thgets vig, dir thget gér uppehdill,
och i s god tid att den kan vara overgingsstationen tillhanda fiire
det firsenade tigets tidtabellsenliga ankomstiid. Uppgifien skall all-
tid och wtan ndgon som helst anmaning ldmnas, dven dd inga dylika
resande finnas,

Station zom mottagit uppgiften, skall oftrdrijligen vidarebefordra
flen till dvergingssiationen.

Dit skola dven mellanliggande stationer, vid vilka resande dga
pastiga, skyndsami ldimna molsvarande uppgift.

Allmidn wdnfetid tilldimpas, utan att tagledarens tillstind behdver
inhiimtas, did dvergingsresande fr anmiild.

Sdrskild vdntetid bestimmes av tigledaren efter overgingsstatio-
nens anmialan.

Bihanget skall forvaras i tidtabellsboken.




