





























































































































































































































































































































och med jimn siffra jimna ir omedelbart efter anvind-
ningssisongen. Apparat som under mellantiden erfordrar
reparation insindes till filialverkstaden Bollnés eller for 6
dd il Stockholm N. Skyddsbur skall medfélja appara-

ten.

Mekanisk frigdring av sidostolpar

Alla SJ-vagnar litt Oam, R, Rs, R-t ir forsedda med
anordning, system BLB, fér mekanisk frigoring av
sidostolparna. Anordningen ir avsedd att underlitta
lossning av timmer, props o d gods, som kan tillitas
rasa. Dessutom finns 18sa sidostolpar, s k patentstol-
par, system BLB, med frigéringsmekanism (se under
lasttillbehor, sid 121).

Allminna anvisningar

Frigoringsanordningar skall alltid skétas noggrant och
enligt givna foreskrifter. Svdra olycksfall kan eljest
intrdffa.

Innan vagn med mekanisk frigéringsanordning for
sidostolparna avgér tom eller lastad, skall avsindnings-
stationen se till, att vagnen har frigéringsanordningen
last i lastlige (normallige). Alla sikerhetssprintar till
stolpférstingarna skall vara isatta. Kilarna skall vara
isatta och lasta med flatsidan mot spirrstangerna.

Vagn med bristfilliga forstingnings- eller sikringsanord-
ningar fir inte limnas ut for lastning, forrin skadan

avhjilpts.

Innan vagn med mekanisk frigéringsanordning limnas ut
f6r lossning, skall bestimmelsestationen se till, att
frigdringsanordningen ir last i lastlige. Sarskilt torde
observeras, att spirrstingerna ir sikrade endast nir
kilarna ir isatta med flatsidan mot dessa. Om spirranord-
ningarna inte ir sikrade med kilarna isatta pd f8reskrivet
sitt, far sikerhetssprintarna till stolpforstingarna inte tas
__ur, enir stolparna ddrmed blir frigjorda och lasten rasar
fsr tidigt av vagnen.

Bestimmelsestationen skall dessutom forvissa sig om, att
mottagaren kinner till, hur anordningarna verkar och
hur de skall skotas. Nir den som skall lossa vagnen tagit
bort sikerhetssprintarna till stolpfdrstingarna, laser sta-
tionspersonalen upp lisen och tar bort dem, varefter
frigoringsanordningarna i dvrigt skdts av trafikanten.

Beskrivning av frigéringsanordningen

(siffrorna hinfér sig till figuren)

Stolparna 1, vanliga rérstolpar, halls fast i stativen 2 av
i dessa vridbart lagrade stolpforstingare 3, som med
inat riktade armar 4 ir forenade med en koppelsting
5, som mandvreras och sparras genom spirrstingen 6.
1 spirrlige ir stingen 6 med en dgla 7 (eller ansats)

1. Vanlig rorstolpe 9. Kil (g
2. Stolpstativ 10. Tviargiende vertikalt
3. Stolpforstingare kilhal
4. Arm till stolpfoérsting- 11. Sikerhetssprint

are 12. Oppning {6r kilens in-
5. Koppelstiang drivning horisontalt
6. Sparrsting 13. Hylsa for upplaggning av
7. Ogla i sparrstdng avrullningsstockar vid
8. Sparrstativ lossning

spirrad vid en ansats i stativet 8, dir stingen sakras i
spirrlige genom en pé flatsidan stilld kil 9, som skall
vara list i detta lige med hinglds, utom nir vagnen
skall lossas.

Vid lossning avligsnas forst sikerhetssprintarna 11.
Direfter 13ses liset upp och tas bort, varefter kilen 9
tas upp frin spirrlige och direfter med sligga eller
annat redskap i stillet drivs ned i det tvirgiende
kilhalet 10. Kilen kan iven drivas in i 6ppningen 12
lings med stdngen 6. Samtidigt som sparrstingen pa si
sitt frigdrs, pressar lastens tryck spirrstingen 6 och
koppelstingen 5 init vagnen och stolpforstingarna 3
utdt. Stolparna ir frigjorda och lasten rasar.

Sedan lasten lossats, skall frigéringsanordningen ter-
stillas i lastlige (normallige). Kilen 9 tas upp ur
tvirgiende kilhilet 10, varefter spirrstingen 6 forst
dras si lingt det gir utit frin vagnen och direfter
nagot &t sidan, sg att den spirras med Sglan 7 vid
ansatsen i stativet 8. Kilen 9 sitts sedan i spirrlige,
dvs i lingsgiende kilhalet, med flatsidan mot
sparrstingen 6, och hingliset sitts pd sin plats och
lases. Stolpforstingarna 3 4r nu 3terforda i normallige
varfér de skall sikras med sikerhetssprintarna 11. Till
sist sitts stolparna iter p3 sina platser.

Hylsorna 13 vid stolpfistena ir avsedda fér sk
avrullningsstockar.

P3 vagnarna finns skyltar uppsatta med anvistingar om
mandvreringen av frigﬁringsanordningama.

Nir frigdringsanordningen ir last, kan rorstolparna pa
vanligt sitt tas upp ur sina fisten.

Oam-, R-, Rs(Obu) och R-t-vagnar med frigéringsanord-
ning system BLB fir anvindas i internationell trafik.
Overgangsstation till utlandet skall dock varje ging s&
sker se till, att frigdringsanordningarna ir lasta i
lastlige.



II. LASTTILLBEHOR

Lasttillbehor 4r hjilpmedel, som i regel tjinar till att
skydda eller halla fast last. Till lasttillbehor riknas:

Presenningar Limhillare

Forlingningslinor till Limunderslag
presenningar Vinkelstolpar
Presenningsstd Patentstolpar

SJ presenningar

har med f3 undantag mitten 4x8 m och 6x8 m. De ir av
tvi slag:

Trafikpresenningar, som anvinds att ticka laster i
allminhet:

Kalkpresenningar, som anvinds att ticka laster med
kalk, dolomit od. De ir tilldelade vissa hemstationer
med kontinuerlig lastning av sidant gods.

Presenningarnas mirkning framgr av ritningen nedan. P4
vissa presenningar av lin dr smala svarta rinder invivda
och dessutom »SJ» stimplat p3 ett flertal stillen (se
ritningen). P4 nylonpresenningar med beliggning av plast
ir SJ-emblem priglat pi ett flertal stillen i beliggningen
och med beliggning av syntetiskt gummi (gula pg) ir
emblemet infirgat i gummit.

Forlangningslinor

finns for att presenningarnas bindslar vid behov skall
kunna forlingas.

Presenningsstéd

ir avsedda att anvindas pi Sppna vagnar fér att stdtta
upp presenningarna vid tickning av laster, som ir sirskilt
omtaliga for vita, tex kalk, cement, fosfatprodukter,
tunnplét. For att skyddet skall vara tillfrdlitlige keidvs 4
st kompletta stéd per vagn £6r litt Om, Oms och Os.

Ett komplett stdd bestir - som figuren pi nista sida -
visar - av fem delar, nimligen ett mellanstycke 2 och
fyra halvbigar 1 D3 stédet skall anviindas p3 vagn for
uppliggning av presenning, skall det monteras pa vagnens
limmar s3 som framgir av figuren.

Stdden ir konstruerade si, att de olika delarna vid
atertransport kan sittas ihop till ett »pakets pi fSljande
sitt: Halvbagarna 1 sitts thop parvis. De tvirgiende
roren pd mellanstycket 2 ir fdrsedda med uppstiende
styrjirn, pd vilka de parvis hopsatta halvbigarna trids
och fists med fistskruvar, som sitter pi nimnda bigar
(se figuren p4 nista sida).

Varje SJ presenningstdd ir i ena dnden av mellanstycket
forsett med en missingsplat, i vilken »stf» och hemsta-
tionsnamnet ir instansade.
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Lamhallare Lamunderlag
har tilldelats vissa stationer for att underlitta uppkéor-
anvinds som extra sikerhet for att hindra limmarna p3 ning pé 2-axliga vagnar av littera Oam, Om, Oms (Ou)
Sppna vagnar att falla ned och skada tex upplastade och fér att forhindra att vagnarnas sidolimmar deforme-
bilar. De tillverkas av rundjirn, ir gulmilade och har ras. P4 Oms (Oe0-vagnarna skall limunderslag dock inte
tilldelats vissa depistationer. Limhallarna ir utformade anvindas, di deras limmar indd medger uppkdrning av
si, att presenningar kan liggas utanpd limmarna men fordon pa upp till 5 tons hjultryck.

innanfdr stolparna (se fig).
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Limunderslaget placeras med rérindan i en av vagnens
stolphylsor. Direfter liggs det ut mot kajen. Sidolim-
men fills utit och passas in med sin &vre kant i
limunderslagets »klo».

Minst tvé limunderslag behdvs per sidolim.

Vinkelstolpar

4r tillverkade av profiljirn och anvinds vid transport av
bredplat. Stolparna passar i de vanliga runda stolphallar-
na. De har mirkts med »SJ» och milats med en speciell
firg for varje hemstation Borlinge = gul, Oxeldsund =-
r6d, Stockholm N = bla.

Vinkelstolparna ir avsedda att anvindas pd Sppna vagnar
litt Okm, Om, Oms, R, R -t och Rs {or att méjliggdra
lastning av t ex fartygsplit med bredd ver 2 800 mm.
Den maximala lastbredden med vinkelstolpar ir 3 270
mm.

Speciella vinkelstolpar finns fér Kbs, Os, Sap och
Sap-x.

Lasten fir inte placeras direkt pd vagngolvet utan skall
liggas ps 4 x4 trivirke med en maximal lingd av 2 400
mm.

Standardstolparna skall medfélja vagnen till bestimmel-
sestationen. De skall lastas buntade i vagnens lingdrikt-
ning och f8rankras betryggande.

Vinkelstolpar fdr inte anvindas i trafik med utlandet!

Patentstolpar

kan sittas upp p& Om- och Oms-vagnar med fisten for
vanliga rérstolpar och anvindas for att underlitta lossning
av timmer o d gods, som kan tillitas rasa. Stolpar, som
inte lingre behdvs, skall sindas till stationsforestandaren,
Orebro C, for forvaring. Patentstolpar fdr inte sdttas upp
pd vagnar, som skall sandas till utlandet.

Anvisningar for skotsel av patentstolpar, system BLB

Innan vagn med patentstolpar limnas ut f6r lossning,
skall bestimmelsestationen forvissa sig om, att mottaga-
ren kinner till, hur anordningen fungerar.

Stolparnas konstruktion framgir av figuren. Stolpens
Svre del 1, som ir av staledr, ir infist i underdelen 2. 1
denna finns dels den kring en vigrit axel fillbara
stinghaken 3, dels den vridbara mandverarmen 4 och
dels sprintarna 5 och 6.

SJH 636.1

Patentstolpar
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Nir stolpen siitts upp pa vagnen, skall stinghakens nedre
del foéras in i stolphylsan 9 p3 vagnen. Samtidigt fills
stinghaken upp och hgalls fast i uppritt kige av manéver-
armen 4 genom att denna vrids medsols si lingt det gir.
Manéverarmen skall sedan forreglas med sprinten 5.
Stolpens nedersta del skall omsluta det undre stolpstédet
10 och fistas vid detta med sprinten 6. Sprintarna 5 och
6 skall vara isatta. De fdr inte tas ur forrin vagnen skall
lossas.

Stolparna sitts upp pa den sida, 4t vilken lasten skall
lossas. I regel bor tvd stolpar anvindas pi vagn, som ir
lastad med lingtimmer, och en stolpe vid varje trave pi
vagn, som ir lastad med kortare timmer. De &vriga
stolparna kan utgdras av vanliga rorstolpar. Fére loss-
ningen tas dessa stolpar bort, si att lasten kommer att
stddjas av en eller ev tvd patentstolpar. Kittingarna pi
dessa stolpar skall vara hirt spinda, f6r att pafrestningen
pi stolpar och stolpfisten inte skall bli f6r stor.

Di patentstolparna skall frigbras vid lossningen, méste
sprintarna 5 och 6 tas bort, men innan detta gors, skall
som en extra sikerhetsitgird sprinten 7 sittas in (se fig).
Denna sprint fdrhindrar, att mandverarmen 4 till f61jd av
lastens tryck vrids ut och stinghaken 3 frigors {6r tidigt

Nir stolparna frigors, 4r en s k ryckkitting 8 avsedd att
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anvindas. Kittingen skall i vardeia inden vara f8rsedd
med en krok och den ovannimnda sprinten 7, fastsatt ca
400 mm frin kroken. Fér att kunna anvindas dven nir
tv3 patentstolpar samtidigt frigors, bor kittingen vara s&
ling att den, tagen dubbel, ricker ca 1 m utanfér
vagnens buffert. Dir skall den person, som utfér
lossningen, uppehdlla sig (se fig). Kittinglingden bér
alits3 f6r Om- och Oms—vég'nar vara ca 14 m.

Ryckkittingen liggs ut pd marken lings med vagnen och
krokas fast i 6glan pd mandverarmen 4 och sprinten 7
sitts in. Nir tvd stolpar skall frigéras samtidigt, krokas
ryckkittingens bida #ndar fast i var sin Sgla p4 mandver-
armarna. Sedan sprintarna 5 och 6 tagits bort, stricks
ryckkittingen (nir tv3 stolpar frigdrs, skall ryckkitting-
ens bada parter strickas samtidigt), varvid forst sprinten
7 dras ut och direfter vrids mandverarmen 4 ut. Dirvid
frigbrs den svingbara stinghaken 3, som till f6ljd av
lastens tryck pa stolpen fills ned och slipper greppet i
stolphylsan. Hirigenom frigdrs stolpen och lasten rasar
ned. Genom att stolpkittingarna ir hopkopplade tvirs
&ver lasten kommer den frigjorda patentstolpen (stolparna)
att ligga ovanp4 den nedrasade lasten.

Sedan lasten lossats, sitts patentstolparna iter upp pi
vagnen pi det sitt, som ovan beskrivits.



IH. TRANSPORTHJALPMEDEL

De olika slag av transporthjalpmedel, som presenteras
hir, har tillkommit i syfte att tillgodose de &Skade
kraven pi snabba transporter, bittre godsskydd och
minskade transportskador.

Exempel pi placering av standardlastpallar i godsvagnar:
Hinsyn har tagits till ett Sverhing av minst 20 mm pa
bredden och 30 mm pa lingden p3 varje sida av pallen.

vagntyp h A 4 Vagntyp A AN\ 4
Gbs Gbs
Hbis Hbis vagnt
Ibblps-v Ibblps-v o
Iz)bs Iébs Gbls
s s Gbls-u
Tabgs 213015 Gbl-u
Ibbl
lastpallar lastpallar OHI:S
Oms
26
lastpallar
A& A A
vagntyp h 4 vagntyp ¥ Y
Gbl Gbl
Gbls Gbls
Gbls-u Gbls-u
Gbl-u | Gbl-u
Ibblps ] Ibblps
Om ] Om
Oms Oms
25 24
lastpallar lastpallar
A A r -y
vagntyp AR, 4
Ibps
{med mitt-
d6rrar)
23
lastpallar I
A A
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Lastpallen

SJ tillhoriga lastpallar 4r avsedda endast for SJ egna
transporter och for utbyte med deltagare i SJ
lastpallspool. Ritningar pa och tillverkningsbestimmelser
for lastpallar tillhandahélles av driftavdelningen (tfn Cst

¥ vagntyp vagntyp
Gbl Gbl
Gbls Gbls
Gbls-u Gbls-u
Gbl-u Gblu
Ibblps Ibblps
Om Om
Oms Oms
26 25
lastpallar lastpallar
A
vagntyp vagntyp
Gs Gs
His His
His-u His-u
22 - 22
lastpallar lastpallar

vagntyp ¥ W
Icps
18

lastpallar




Pallkragen ge, placerad pi en lastpall, bildar en pallbox. Den ir
enkel att montera. Flera kragar kan placeras ovanpi

SJ pallkragar iri férsta hand avsedda fér SJ egen stycke- varandra till limplig hojd.

godshantering, men kan i min av tillging mot avgift 1im-

nas ut till kund f6r transport med jirnvig inom landet. S] pallkragar dr 400 mm hdga, viger ca 24 kg och ir
hopfillbara. De uppfyller villkoren f6r svensk standard

Pallkragen ir ett komplement till lastpallen. En pallkra- enligt SIS 842021.

Paitkrage

Gaveistod Fixering med staiband

Férutom pallkragar finns i marknaden &tskilliga hjilp- remmar, tejp, gummerade pappersremsor och friktions-
medel f6r fixering av gods pé pallar. Sidana hjilpmedel dkande medel, exempelvis lim. Dessa hjilpmedel tillhan-
ir gavelstdd, fyrsidiga godsstdd, stilband, sadelgjords- dahslls dock inte av SJ.
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Smabehéllare

A- och B- behillare

SJ smibehdllare typ A och B ir avsedda att anvindas i
sévil inlindsk som internationell trafik och stills till
forfogande mot viss avgift per behillare och transport.

A-behéllare B-behdllare
Mattuppgifter:
Typ| Rymd | Last- | Egen- Inre mitt m Yttre métt m
m3 f5rm3- | vikt
gakg | kg lingd | bredd { héjd | lingd | bredd | héjd
A 1 1000 | ca 225 1,20 0,80 1,04 1,49 0,85 1,43
B 2 1000 | ca 300 1,65 0,95 1,29 1,95 1,00 1,68

Den pi3 behillaren angivna lastformigan fir dverskri-
das med hégst fem procent. Ovanpi smibehillare fir
lastas annat gods till en vikt av hégst 150 kg.

Behillarna 4r forsedda med hjul och konstruerade f6r
hantering med gaffeltruck. Behéllarna ir dessutom
utrustade med tvd lyftéglor £6r hantering med kran.

Savil A-som B - behallarna har stomme av vinkeljirn
viggar av plywood. Lockets ena halva ir uppfill-

bar och behillarens ena lingsida har tre respektive
fyra borttagbara sektioner. Behillarna fixeras under
transport med hjilp av fyra nedfillbara ben, som
mandvreras med en bygel pd behillarens ena kortsida.

Mattuppgifter pa visttyska smabehillare:

Under transport p3 godsvagn eller annat fordon skall
smibehallares stédben vara nedfillda. D3 stédbenen
pi smibehallaren fills upp, skall mandverbygelns
nedre spirrhake frigdras genom att lyftas i sin bakre
inda (nirmast behallargaveln).

I undantagsfall far smabehallare med lig hastighet
fsrflyttas pi egna hjul, om vigstrickan ir kort och
vigbanan jimn.

For transporter i smibehillare till utlandet kan
atergdende utlindska smabehallare anvindas. De hiri
lIandet vanligast f8rekommande utlindska smibehil-
larna ir visttyska.

Typ | Rymd | Last- | Egen- Inre mitt m Yttre mitt m
m3 férma- | vike
gakg | kg lingd | bredd | héjd | lingd | bredd | hojd
Ad |1 1000 | ca225| 1,45 0,80 0,87 1,75 0,84 1,28
Bd |2 1000 | ca 300} 1,65 0,95 1,27 1,95 1,00 1,68
Cd |3 1000 | ca 340} 1,90 1,10 1,38 2,20 1,15 1,80

SJH 636.1
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Ab-, Bo- och Co-behillare

For i huvudsak internt bruk har SJ tre typer av smibe-
hallare, nimligen A$-, B5- och Coé-behalare.

Bo-behsilare Co-behéllare
Mittuppgifter:
Typ | Rymd | Last- Egen- Inre mitt m Yttre mitt m
m3 forms- | vikt

gakg | kg lingd | bredd | hoéjd | lingd | bredd | hojd
As 11 750 160 | 1,11 0,80 1,07 1,30 0,84 141
Bs | 1,5 750 190 | 1,11 0,96 1,42 1,30 1,00 1,75
Cé 12,7 1500 ca 300§ 1,78 1,00 1,50 1,97 1,05 1,78

Behsllarna ir tillverkade av stilprofiler och har viggar av

it_:?\ltridsnéit. Lock saknas. P& Ad och B8 ir en lang- och

" en kortsida forsedda ‘med l5stagbara sektioner — pi C8 e
endast en lingsida. Forstingningsanordningen bestir av
tvi stédben.

Dessa behsllare fir anvindas endast i inlindsk trafik.
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Storbehéllare

Storbehillarna dr framfdr allt avsedda for transport av
vagnslastgods i sidana relationer, dir biltransport av
godset ingdr som ett led i transporten. For transport
av storbehillare mellan jirmvigen och kunden kan

kommelse. Fér att underlitta Sverforingen av behdl-
larna frén jarnvigsvagn till bil och vice versa ir
behallarna fSrsedda med hjul. SJ stiller f5kjande typer
av storbehillare till kundernas foérfogande mot viss

SVELAST anlitas pi ett. flertal platser efter 6verens- anvindningsavgift.
Typ Anvands for Tekniska data Yttre vikt last-
langd |bredd [héjd volym |kg grans
mm mm mm m3 ca brutto
ton
Dc (T) | Flytande varor av alla | Behillaren fylls genom dom&pp-[2700 (1700 2110 |4,1 850 6,6
'slag, som genom sin ke- | ningen och t8ms 4t endera sidan
miska sammansittning | genom slussventiler (sjilvrin-
inte l8ser behillarens | ning). Slanganslutning, utvindig
invindiga behandling. | ginga W 3 1/4".
Ett mindre antal behil-
lare ir invindigt be-
handlade med en epo-
xylackfirg, som inte av-
ger lukt eller smak. 1
dessa kan livsmedel i
flytande form transpor-
teras.
Dt (L) | Pulverformigt och gran-{ N 2530 2106 2750 |5,1 930 |6,6
ulerat matcrial<med en
styckestorlek =10 mm,
soZn med hinsyn till sin B.ehﬁllaren ha‘r snabbkc?pp—
volymvikt, tithet, fukt- lingsanslutning (fabrikat
absorberande egenska- Ahlsell & Rylander, mo-
I ¢ sie for dell 42, typ KKV) for luft-
per etc limpar sig G :
trycklufthantering. mtag’3 och fér lossnings-
ror 4", Luften tillfsres be-
hillaren genom 3”slang .
Dtl (LI)| Pulverformigt och gra- (industrislang). Lossning|2510 |2085 [2770 |588 {1000 [6,6
nulerat material med en & I;e’ genom ansluten
styckestorlek-—<_:10 mm, 4" -slang (spiralarmerad
i forsta hand livsmedel, med slit insida). Arbets-
som med hinsyn till sin tryck&2at 6. Témnings-
volymvike, tithet, fuke- kapacitet 500-1 000
absorberande egenska- kg/min.
per etc limpar sig for
trycklufthantering. /
Em (M)| Cement, kalk, dolomit, | Behdllaren lossas genom tipp-|[2700 2028 [2300 (6,35 830 6,6
sand, spannmil, malt | ning, varvid utstrémningen kan
etc. regleras med témningsluckan.
E6 (0) | Kalk, dolomit, sand etc. | Behillaren ticks med plattak, [2700 [2100 2100 6,6 1100 16,6
som ir tittslutande och férsett
med pafyllningsSppning, vars
fria Oppning ir 895x1000 mm.
Oppningen har titslutande
lucka. Behéallaren #r utrustad
med gavelluckor for lossning.
Den ena gavelluckan #r delad
och svinger helt eller delvis ut,
da behaillaren tippas f6r lossning.
127
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Overforing av storbehiliare typ E6 frén
jarnvéagsvagn litt Lihl till lastbil
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Storbehélare typ EG

Under jirnvigstransport skall storbehsllare vara vil
fastgjorda vid vagnen med de speciella fastgéringsan-
ordningarna. Dessa bestir av fyra krokar med skruvar
for varje behéllare. Det sligger avsindningsstationen
att Overvaka och kontrollera, att behsllarna ar ritt
placerade och att skruvarna ir vl tilldragna, innan
vagnen sinds ivig,

For att forebygga punktbelastning av bilens lastflak
skall de uppstaliningsskenor, som medféljer behallar-
vagnen, placeras pa lastflaket. Skenornas distansorgan
kopplas samman, s att ritt spirvidd erhilles. Overfs-
ringen mellan jirnvigsvagn och bil sker p3 korta
Sverfdringsskenor, som medfdljer behillarvagnen. Des-
sa fistes i behéllarvagnens stédhakar, som finns pa
behallarvagnens léngsidor vid varje tvirbalk (se nista
sida).

Sedan behéllaren forts tillbaka till jirnvigsvagnen
placeras skenorna enligt efterféljande skiss. De linga
skenorna placeras en vid varje vagnsinde och de korta
ovanpd den ena av de linga skenorna. Behillarens
tvingar hings upp p4 behillaren.



Placering av uppstilinings- och éverforingsskenor
pa vagn litt Lb och Lbs

Vagnsstolpe

Overféringsskena ) Uppstiliningsskena

Lyftvagnar och gaffeltruckar

For hantering av pallaster har SJ hydrauliska lyftvagnar
med en lyftkapacitet av 1200 kg och gaffeltruckar med
en lyftkapacitet av i allminhet 900 kg. Vissa stdrre
stationer 4r dock utrustade med gaffeltruckar med
lyftkapacitet mellan 1300 och 2000 kg. Dessutom har SJ
ett mindre antal gaffeltruckar med lyftkapacitet mellan
4000 och 9000 kg.

Lyftvagnar utlinas kostnadsfritt till kunder f6r lossning
av pallastat vagnslastgods inom jirnvigens omrade.

Gaffeltruckar utlinas i man av tillging och mot sirskild
avgift. Avgiften inkluderar dven kostnad foér f6rare, som

alltid skall hallas av SJ.

Lyftvagn

Gaffeltruck
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Kranar

For lastning och lossning av vissa slag av vagnslastgods,
sdsom timmer, massaved, sigade trivaror, balkar och
tyngre maskingods, har SJ vid ett stort antal stationer
14tit sitta upp sving- och bockkranar. Uppgift om kra-
narnas placering och lyftkapacitet finns i Svensk jirn-
vigs- och stationsférteckning (SJF 611).

Kranarna hyrs ut till SJ kunder mot avgift, vars storlek
ir beroende av bl a krantyp och lyftkapacitet.

Bockkran

VAGNBJORNSTRANSPORT

I vissa fall utférs forsling med s k vagnbjorn, ett slip-
fordon som kan ta hela jirnviigsvagnen. Man slipper d3
omlastning av sjilva godset.

Vagnbjérnen ersitter emellertid i forsta hand inte last-
bilen utan snarare industrispdret som av olika anled-
ningar — avstind till station, samhillsplanering, markf{6r-
hallanden etc — inte kunnat anliggas. For att det skall
vara ekonomiskt motiverat att sitta in vagnbjorn £6r att
16sa forslingsfrigan fordras dock, att transporterna ir re-
lativt omfattande och helst kontinuerliga.
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For lastning av container, flak och enhetslaster har SJ
rilsgiende containerkranar som kan lyfta de flesta fore-
kommande typer av container och flak.

Férutom container och flak kan kranen hantera pahings-
vagnar, maskiner, byggelement och andra férekommande
laster. Uppgift om kranarnas placering finns i Svensk
jarnvigs- och stationsférteckning (SJF 611.

Tekniska data:

— lyfeférmaga 30 ton

— lyfthsjd 10m

— lyfthastighet 5—9 m/min

— spannvidd (varierar) 17—22 m (2 eller 3 spar)
— kranakhastighet 90 m/min

Containerkran

Hirutdver anvinds vagnbjérnen f6r tunga specialtrans-
porter pé landsvig.

For nirvarande finns vagnbj6rnar stationerade i Kalmar
(M&nsterds), Kristianstad, Malmd, Norrkdping, Stock-
holm, St dertilje.

Vagnbjérnstrafiken skéts av SVELAST.
Onskar ni nirmare upplysningar om den kan ni vinda er

till ert SVELAST-kontor eller nirmaste SJ transportkon-
sulent.



Vagnbjorn med luftgummihjul typ SEAG LR 40.3 och LR 40.4

Lingd R . 9 000 eller 9170 mm.
Bredd ..................... 2500 »
Instillbar spirhsjd

vid 150 mm frin marken 470 — 570 mm
Avstind frin marken min 0»
Avstind frin marken max ..... 400 »
Pendelaxlar med lufthydraulisk

fjadring

Fjidervig mellan tom och 40 ton

last, oberoende av den instillda

sparhdjden .. ............ 90 mm

Axelavstind
Antal axlar
Biirighet
Egenvike .
Minsta kurvradie
Dickutrustning ...........
Hjultryck, dubbeldickade hjulen
max . 0w . .. .
Hjultryck, enkeldickade hjulen

max

Hogsta axelavstind for jarnvigs-

vagn

3x1060-+1160+3x1060
8 st

40 ton

ca 8,5 ton

6m

24 st Dunlop 200-15

4 ton

2 ton

- 1080 - 1060 - 1060

— 580 — 560 —

060

9000 Normataust. 086

(9170 Sonderaust. 688 )

Reifen 200-15 -

Vagnbj6rn med massivhjul typ Moncenisio

Lingd .. ... 9770mm

Bredd ............ ..ot 2 855 mm
Axelavstind .. .............. 800—-5300—-800 mm
Antal axlar 4 st

Birighet ................... 40 ton

Egenvikt

Minsta kurvradie ..

Antal dick
Hjultryck max

ca 8,5 ton

Hogsta axelavstind for

jarnvigsvagn

E

SJH 636.1
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Internationella Jirnvigsunionen (UIC)

NORMBLAD
438-2
0
4 utgdvan 1.1.68
“IV.  Igenkinningsmirken p3 den rullande materielen,

internationell mirkning

ALLMANT

Vagnarna skall vara férsedda med en mirkning, som msj-
liggdr en enkel och exakt igenkinning. Mirkningen skall
bla ge berérda parter upplysningar betriffande vagnar-
nas egenskaper och villkoren fér vagnarnas anvindning.

En vagns igenkinningsmirken bestir av fyra huvudgrup-
per

—a)den utbytesbeteckning som giller i internationell

trafik:

— b)beteckningen f6r den jirnvigsforvaltning som vagn-
en tillhér eller som registrerat denna, om det ir fra-
ga om en privatvagn:

- c)vagnens egenskaper frén anvindningssynpunkt:

— d) vagnens l6pande nummer.

Uppgifterna under a), b) och ¢) ovan anbringas pi vag
narna bide i bokstiver och sifferkod.

Slutligen kompletteras mirkningen —1i sin siffermissiga
del avsedd fér databehandling av fragor rérande vagnar-
na — med en sjilvkontrollsiffra.

Siffermirkningen bestar totalt av 12 siffror:

2 for utbytesbeteckning,

2 fér dgande eller registrerande f6rvaltning,

7 £6r vagnens egenskaper frin anvindningssynpunkt och
for den I8pande numreringen,

1 for sjilvkontroll.

De olika huvudgrupperna skall anbringas i den ordning
de uppriknats ovan.

Vagnens egentliga nummer bestiende av 7 siffror delasi
2 grupper, den fdrsta om 3 siffror, den andra om 4 siff-
ror: det ir tillitet, att man i gruppen om 4 siffror ge-
nom ett mellanrum skiljer den f6rsta av dessa siffror frin

de 3 foljande.
Sjilvkontrollsiffran placeras lingst till hoger om det

egentliga vagnsnumret, frin vilket den skiljs genom ett
bindestreck.
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KAPITEL 1
Utbytesbeteckning

Den eller de utbytesbeteckning(-ar) som tillimpas f5r en
vagn anges pé vagnen:

— i bokstiver enligt foreskrifterna 1 de gillande férfatt-
ningar, som ber6r vagnarnas olika utbytesbetecknin-
gar i internationell trafik forvaltningar emellan;

— i siffror i 6verensstimmelse med den kod som Ater-
finns i bilaga 1.

KAPITEL I
Beteckning f6r dgande eller registrerande f&rvaltning

Uppgiften om igande eller registrerande fSrvaltning ater-
finns p4 vagnen i bokstiver och siffror. Sifferuppgifterna
skall dverensstimma med dem som éterfinns i UIC norm-
blad 920-1, av vilket ett utdrag terfinns som bilaga II.

KAPITEL III

Faststillande av vagnarnas egenskaper frin
anvindningssynpunkt och I6pande nummer

Beteckningarna anbringas p& vagnarna i bokstiver och
siffror.

Litterering:

Litterering angivande vagnens egenskaper kan utfdras an-
tingen efter dgareférvaltningens monster eller i enhetlig
form. Nir littereringen som finns p3 vagnen ir den en-
hetliga enligt bilaga III a—c, skall denna mirkning fore-
gis av en punkt f&r att undvika f&rvixling med icke
enhetlig mirkning.

Den enhetliga littereringen bestr av:

— en stor bokstav, kallad huvudlittera, som anger vagn-
typ (l&dvagn, sluten vagn, flatvagn etc) och vagnut-
formning (vanlig vagn eller specialvagn); huvudlitte-
rornas inneb&rd framfar av bilaga 11l a,

— smé bokstiver, kallade underlitteror, som tilliter fast-
stillandet av vagnens visentliga egenskaper frin an-
vindningssynpunkt; dessa underlitteror kan vara:

— antingen internationella

— ecller f6r de férvaltningar som si &nskar, nationella.

KAPITEL IV

Sjilvkontroll

Sjilvkontrollsiffran placeras lingst till hoger om det
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egentliga vagnsnumret, frin vilket den skiljs genom ett
bindestreck. Sjilvkontrollsiffran bestims enligt den me-
tod som anges i §§ IV och Vi UIC normblad 913 »Sjilv-
kontroll av matrikelnummer» itergivna i bilaga V. Sjilv-
kontrollsiffran hinfér sig till hela det 11-siffriga begrep-
pet, som tillsammans med sjilvkontrollsiffran bildar
vagnens siffermirkning.

KAPITEL V
Mirkningens utférande

Vagnarnas mirkning kan anbringas p4 féljande sitt:
01 RIV-EUROP

87 SNCF
124 6 8737
*Gs

eller pa vagnar, vars korg inte erbjuder tillrickligt utrym-
me {61 en sidan uppstillning, sirskilt pa flatvagnar:

21 8 395 0O 113-6

RIV SNCF *Rmms

Punkten framfdr litteran anger, att det ir friga om en-
hetlig litterering utformad under tillimpande av bilaga
Nl a—c (se kapitel III). De stora bokstiverna och siff-
rorna som mirkningen utgérs av, skall ha en minimihsjd
av 80 mm: en ligre hojd fir endast tillimpas i det fall da
mirkningen inte kan anbringas annorstides in pé ling-
balkarna. De 8vriga mitten sammanhiingande med mirk-
ningen (bokstiverna eller siffrornas bredd, deras grovlek,
avstind sinsemellan) 6verldts it fSrvaltningarnas gottfin-
nande, men skall viljas omsorgsfullt, s att bista mé&jliga

lisbarhet erhills.

Nir en vagn far en eller flera nationella underlitteror
skall dessa anbringas efter den internationella bokstavs-
mirkningen och skiljas frin denna genom ett binde-

streck.
*

* »

Fdrvaltningarna har mojlighet att utdver ovannimnda
mirkning, som ir obligatorisk, pd vagnarna anbringa
mirkning avseende konstruktionsegenskaper: sidan
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mirkning utférd i siffror skall vara helt skild frin dem
som ingdr i den obligatoriska mirkningen.

Den nationella mirkningen kan vara gemensam fér en
grupp f8rvaltningar, som beddmer det limpligt att kin-
neteckna samma egenskap. I s fall bor berdrda forvale-
ningar komma &verens om valet av underlittera, si att
samma egenskap alltid kinnetecknas med samma under-
littera.

Underlitterornas innebérd framgar:

— av bilaga III b betriffande den internationella mirk-
ningen,

ningen1 .

— av bila§a II ¢ betriffande den nationella mirk-
I bida fallen aribringas underlitterorna i alfabetisk ord-
ning pi vagnen.

Numrering:

Ett 7-siffrigt nummer anger f&r varje vagn dess egenska-
per frin anvindningssynpunkt och 18pande nummer.
Detta nummer viljs i en av tabellerna i bilaga III d. Dess
forsta siffra anger den huvudlittera — vanlig vagn eller
specialvagn — som vagnen tillhér.

Inom varje kategori tilldelas varje vagntyp en eller flera
grupper om 1 000 nummer bestimda av de 4 forsta siff-
rorna i det 7-siffriga numret. Till grund for de 4 forsta
siffrorna ligger egenskaper motsvarande dem som ut-
trycks i bokstiver i bilaga Il b.

1) Vissa av dessa nationella underlitteror anger egenskaper, som
inte begrinsar vagnarnas iteranvindning frin utlindska férvalt-
ningar medan andra betecknar egenskaper, som begrinsar dessa

mojligheter.



438-2

KODER FOR UTBYTESBETECKNINGARNA OCH VISSA TRAFIKEGENSKAPER 0
HOS DEN RULLANDE MATERIELEN BILAGA I
RIV/RIC-PPW-TRAFIK PPW-TRAFIK
For olika spirvidder For olika
X sparvidder
EE 1435—1524 1435-1672 4) 1435-1524
ﬁ g genom: genom: g genom:
o 4 8 E o 3 E 8 3
a & ) o 2 o B ) .
= 5 E] = 3 = 5 4 =
= i 2 % =y & 4 Y 8
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Godsvagnar.
Gemensam an-
vindning.
Normalhyra 0}— 01 - 02 03 04 05 06 07 08 09
Godsvagnar.
Gemensam an-
vindning.
Specialhyra 1{— 11 12 13 14 15 16 17 18 19
Normalhyra 2120 21 22 23 24 25 26 27 28 29
<
o)
[¢]
< -1
B | < . 1)
§ % Specialhyra. 3130 31 32 33 34 35 36 37 38 39
<
215
5|8
< |3
Y
Z Ireserv ...] 4
Q
[£3]
Z,
<
M Normal
avrikning. 5]50 51 52 53 54 55 56 57 58 59
%
%
Z | Speciell
G lanvindning. | 6] 602 | 617 | 62 | 639 | 47 5// 66 67 68 69
~
Z
o]
A
=4
ft
A1 reserv .4 7
Ireserv forlok .. . ... 8
I reserv f6r motorvagnar . | 9

*) Utbytesbeteckningar p3 vagnar, som endast anbringas p3 fordon uppfyllande foreskrifterna i bilaga V till RIV.
1) Tjinstevagnar.
2) Personvagnar som anvinds uteslutande fér forvaltningens eget behov och inte i kommersiell trafik.

_3) Fordon som inte regelbundet anvinds i RIC-(PPW-}trafik; sirskilt TEE-vagnar

4) Betydelse av koder kolumn 6:

. -mirke — kod'
— Temporirt uthyrda banegna vagnar, som anvinds som privatvagnar {vagnar CEE AT oo

vagnar med RIV-mirke —kod 16

— Vagnar utan RIV-mirke, som anvinds i trafik mellan vissa forvalt. normalhyra — kod 26
ningar efter bilateral verenskommelse {specialhyra — kod 36
— Personvagnar med engelsk konstruktionsprofil normal avrikning — kod 56
{speciell anvindning - kod 66

Sirskild betydelse giller for streckade beteckningen, 65, for vilken betydelsen i kolumnhuvudet inte ar tillimplig:
— 65 — Icke RIC-mirkta biltransportvagnar, som anvinds f6r polletterade bilar i persongdrande tag.
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438-2
0

Bilaga 11
ENHETLIGA NUMMERKODER FOR FORVALT-
NINGARNA
(utdrag ur UIC normblad 920-1)
Forvaltningar B‘ruklig Kod

sign nr
Finska statsbanorna VR 10
Sovjetunionens jirnvigar SZD 20
Folkrepubliken Albaniens jirnvigar ALB 21
Demokratiska folkrepubliken Koreas
jarnvigar KRZ 30
Folkrepubliken Mongoliets jirnvigar MTZ 31
Demokratiska republiken Vietnamns
jirnvigar DSVN 32
Folkrepubliken Kinas jarnvigar KZD 33
Raab-Odenburg-Ebenfurt-(Gysr-
-Sopron-Enbenfurt-)banan GYSEV 43
Budapests lokalbana BHEV 44
Tyska riksbanan DR 50
Polska statsbanorna PKP 51
Bulgariska statsbanorna BDZ 52
Ruminska jirnvigarna CFR 53
Tjeckoslovakiska jirnvigarna CSD 54
Ungerska statsbanorna MAV 55
Anzinbanan ANZ 61
Schweiziska privatbanorna Sp 62
Bern-Létschberg-Simplon-banan BLS 63
Nord-Milano-banorna FNM 64
Rjukanbanan RjB 65
Wagon Lits-bolaget CIWLT 66
Brittiska jirnvigarna BR 70
Nationella spanska jirnvigsnitet RENFE 71
Jugoslaviska jirnvigarna Jjz 72
Grekiska statsbanorna CEH 73
Sveriges statsbanor Sy 74
Turkiska statsbanorna TCDD 75
Norges statsbanor NSB 76

B Tyska férbundsbanan DB 80

Osterrikiska férbundsbanorna OBB 81
Luxemburgska statsbanorna CFL 82
Italienska statsbanorna FS 83
Nederlindska statsbanorna NS 84
Schweiziska férbundsbanorna CFF/SBB 85
Danska statsbanorna DSB 86
Franska statsbanorna SNCF 87
Belgiska statsbanorna SNCB 88
Portugisiska jirnvigarna CP 94
Irans jirnvigar RAI 96
Syriens jirnvigar CFS 97
Libanons jirnvigar CEL 98
Iraks jirnvigar IRR 99

Overensstimmelse mellan littera och sifferbeteckning
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0
Bilaga 112

HUVUDLITTERORNAS INNEBORD

LADVAGNAR —vanligtyp . .... - ...E

tippbar Sver gaveln och 4t.sidan

~ med 2 axlar: lingd 7,70 m eller ‘mer ~ 20 ton eller
mer

— med boggier: lingd 12 m eller mer — 40 ton eller mer

LADVAGNAR —specialtyp . .. ........ovvvnn. F
— med 2 axlar: 20 ton eller mer
— med boggier: 40 ton eller mer

SLUTNA VAGNAR —vanligtyp ............. G
8 ventilationsluckor eller fler

— med 2 axlar: lingd 9 m eller mer — 20 ton eller mer
— med boggier: lingd 15 m eller mer — 40 ton eller mer

SLUTNA VAGNAR —specialtyp . ............ H
— med 2 axlar: 20 ton eller mer
— med boggier: 40 ton eller mer

SLUTNA VAGNAR — kylvagn ... .. ... .
med medeltjock isolering, trallar och isbehillare av 3,5
m3 rymd eller mer

— med axlar: 15 ton eller mer — golvyta minst 19 m2

— med boggier: 30 ton eller mer

FLATVAGNAR, MED AXLAR — vanligtyp - . . . .. K
med 2 axlar: lingre in 12 m, med rérliga sidor och korta
stolpar

— 20 ton eller mer

SJH 636.1

FLATVAGNAR, MED AXLAR — specialtyp c....L
— 20 ton eller mer

FLATVAGNAR, MED BOGGIER -- Vanlig typ .... R
lingre in 18 m med fillbara gavellimmar och med stol-
par

— 40 ton eller mer

FLATVAGNAR, MED BOGGIER — specialtyp . . . .. S
— 40 ton eller mer

KOMBINERADE FLAT-LADVAGNAR — vanligtyp O
med 2 axlar: lingre in 12 m, med fillbara limmar och
med stolpar

— 20 ton eller mer

VAGNAR MED OPPNINGSBART TAK .. S T &
— med 2 axlar: 20 ton eller mer
— med boggier: 40 ton eller mer

OVRIGA VAGNAR och sirskilt SPECIALVAGNAR

£6r transport av flytande, gasformiga eller pulverformiga
imnen, ej innefattade i huvudlitt F,H,LellerS ... . U
— med 2 axlar: 20 ton eller mer

— med boggier: 40 ton eller mer

Anm.Samtliga ovan angivna vikter avser den belastning
som vagntypens tekniska egenskaper medger.
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Nationell godsvagnsmirkning — Litteror

Fér samtliga i bil II-b angivna huvudlitteror tillits fol-
jande nationella underlitteror:

t%
u | fér egenskaper, som inte begrinsar méjligheterna
v [ till dteranvindning av vagnen

y

z

438-2
0
Bilaga ITIc

x y for egenskaper, som begrinsar mojligheterna till
} ateranvindning av vagnen

#) Vissa forvaltningar har reserverat underlitt »t» for att natio-
nellt ange »gaveldppning mindre in 2,45 m bred» f6r vagnar litt
K,L,R,S.

w
Nationella undeslitteror pa SJ godsvagnar
Nationell Nationell
Huvudlitt | underlitt Betecknar Huvudlitt underlitt | Betecknar
F -t Last mindre in 27 ton S -y 12 axlar
-u -u Stor konstruktionsprofil (A), -z 18 axlar
far ¢j limna Sverige U -t Nedsinkta lastytan ej lingre in
G -u Genomgéngsledning fér elstrém 2985 mm
max 1500 V och 16 2/3 Hz -u(Uai-u) | Nedsinkta lastytan ej lingre 4n
H -u Stor konstruktionsprofil (A), 3600 mm
far ¢j limna Sverige -u(Udg-u){ Stor konstruktionsprofil (A),
I -u Eluppvirmning far ej limna Sverige
v Stor rymd. For trafik inom -v Transportbegrinsning p g a
landet axeltryck
0] A -x 6 axlar, nedsinkta lastytan ej
R -t Med sidolimnar lingre &n 7930 mm
S -t Last mindre in 80 ton Y Mekanisk tsmmning
A Last 130 ton eller mindre -z 6 axlar, nedsinkta lastytan ¢j
-X Utan golv

Overensstimmelse mellan littera och sifferbeteckning.

Overensstimmelsen mellan littereringen och sifferbeteck-
ningen i efterfoljande tabeller méste strikt respekteras,
didrfor att i princip f6r varje sifferbeteckning endast finns
en enda littera s3 vida inte uttryckligt tillites anvindning
av en beteckning f&r flera littera.

Exempel 1 Inte forutsedd sammanblandning.

Tabell 2. Mitt £5r beteckningen 2023000 till 2023999
har man angivit »be», siledes fér var och en av beteck-
ningarna innefattade mellan 2023000 och 2023999 kan
endast dverensstimma en enda littera, litteran Hbc.

Exempel 2. Férutsedd sammanblandning.
Tabell 2. Mitt for beteckningen 2138000 till 2138999
har man angivit »ccrs(e,bq, q): detta betyder att denna
beteckning kan anbringas p3 alla vagnar, som har anting-
en den ena eller den andra av efterféljande litteror:
Hcers
eller Hbcegrs
eller Heeqrs

SJH 636.1

438-2
0

Bil Id
Exempel 3. &

Tabell 2. En enda serie pd 1000 nummer frin 2003000

till 2003999 avsedd f6r vagnar »Hr». Vagnar, som har

denna littera »Hr» kan endast erhilla ett nummer nr be-
teckningen innefattad mellan 2003000 och 2003999.

Exempel 4.

Beteckningarna 2115000 till 2119999 ir bestimda for
vagnar, som har litteran »Hbis», den sista av serierna pi
1000: 2119000 till 2119999 férutser en sammanbland-
ning, nimligen »bis(e, q)». Vagnarna, som fir litteran
»Hbigs» skall alla fi ett nummer innefattat i serien
2119000 tll 2119999,
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438-2 12 SIFFRAN | KODEN: 0
o PRIVATVAGNAR (entigt normblad UIC 433) HUVUDLITTERA: Se resp kolumn_
BILAGA Il—d 0 Uh i 6 2 H 3 K-O-R 4 L-S 5 E-T 6 F 7 Uh 8 I 8 U
o | un G H K L E F Uh 1 11 00
n Uh H K L E F Uh I U o1
02 Uh L F Uh U 02
03 Uh L El ) Fd (4) Uh U 03
04 Uh L El fd (4 Uh Ic U 04
05 Uh L (e, @) El Fd (4) Uh Ic U 05
06 Uh L (e, €) Ei Fd (4) Uh Ibbces U 06
07 Uh : L (e, ©) Fd (4) Uh Ibbces U 07
08 Uh L (e, €) Ed (4) Fd (4) Uh ibbces Ju 08
09 | Uh L (e, Ed (5) Fd (4) Uh Ibbes (o ,c) ’é u 09
10 | Uh ) o T Fd (4) Uh Ibbes (e ¢} [%t U 10
11 | un Fd (5) Uh Ibhes “u 1
12 | un Fd (6) Uh Ibbes U 12
13 Uh Fd (6) Uh Ibbes U 13
14 Uh Td (5) Fd (6) Uh Ibbes B 14
15 | uUh Td (5) Fd (6) Uh 1l u 15
16 | Uh Td (5) Fd (6) Uh 1dl U 16
17 | Uh Td (6) Fd (6) Uh Id L ju 17
18 | Uh _ Fd () | Uh u 18
19 Uh Uh ibbls Ui 19
20 Uhs Gs Hs Ks Ls (e, €) Es Fs Uhs Is Us 20
2 Uhs Gs Hs Ks Ls (e, €) Uhs Is Us 21
22 Uhs Gs Ls (e, €) Uhs Is (e, €) Us 22
23 Uhs Gs Ls (e, e) Uhs Ibbess (8,¢c}| Us 23
24 Uhs Ls (e, e) Eis Uhs Ics Us 24
25 Uhs Ls (e, e) ' Uhs Ics(e,b,e) | Us 25
26 Uhs Uhs Ibs Us 26
21 Uhs Uhs Ibes (o,b) | Us 27
28 Uhs Uhs Ibes (o,b) | Us 28
20 Uhs Lss (@, ¢) Eds (5) Fds (5) Uhs Ibes (e, s) Us 29
30 Uhs Ts Fds (5) Uhs Ibces Us 30
31 Uhs Ts Fds (6) Uhs Ibces Us 31
32 Uhs Gbs Uhs | Ibces (e,b,s) Us 32
33 Uhs Gbs Tds (5) Uhs Tbbes (e,c) | Us 33
34 Uhs Gbhs Tds (5) Uhs Ibbs (e, |) Us 34
35 Uhs Gbs ’ Tds (5) Uhs Iis (e, b) Us 35
36 Uhs Uhs Idls (e, b) Us 36
37 Uhs Tds (6) Uhs Ids Us 37
38 Uhs Uhs {bbes (o,c) | Us 38
ag Uhs (@, s) | Gss Hss : Uhss Igs (e, s) Uis 39
40 Uh (n H @ La (e, e)}7n F (@ U D 1 o U N 40
L5 Uh 7 Fd (4) 0] Uh ) 4] 7N 41
42 Uh Laes ) Fd () | Uh u o 42
43 Uh (7 Laes N Td(@®) (20 | Fd (6) | Uh (7 Uy 43
-1 4 Hs (1) Las (e, e)(7) Fds (6) () | Uhs (0} Igs (7} Us 44
45 Las (e,¢)(7)] Tds (6) (1) I Us 45
46 Uh (8 K ® Laa (a) Ed (8 F (2 @ Uh (3 U (8)} 46
47 Ed (8 Fd (4) (8) U 2] 47
48 Laaes s} @] Ed (1 | Fd(6) (=@ Ue, )| 48
49 Uhs (g) Laas (o) (8) Us (a) | 49
50 Uah Ga Ha R S (e, ©) Ea Fa Uah Ia Ua 50
51 Uah R Ea Fa Uah Ua 51
52 | Uah R Ea Fa Uah "Ua 52
53 Uah R . Fa Uah Ua 53
54 | Uah Eal Fa Uah Ua 54
55 Uah Eal Fa Uah Ua 55
56 Uah Eal Fa (1) Uah Ua 56
57 Uah Eal Fa (2) Uah Ua 57
58 Uah Ead (4) Fad (3) (4) Uah Ua 58
59 Uah Fad (4) Uah | Va 59
60 Uah Ta Fad (4) Uah Ua 60
61 Uah Fad (4) Uah Tad Ua 61
62 Uah Tad (4) Fad (4) Uah Ua 62
63 | Uah Fad (4) Uah Ua 63
64 Uah Tad (5) Fad (4) Uah Ua 64
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PRIVATVAGNAR (enligt normbiad UIC 433}

1a SIFFRAN | KODEN: 0

HUVUDLITTERA: Se resp kolumn
0 Uh 1 6 2 H 3 K-O-R 4 L-S 5 E-T 6 F 7 Uh 8 I 9 U
6 | Uah Sa Fad (4) Uah Ial Ua 65
66 Uah Fad (5) Uah Ua 66
67 Uah Tad (6) Fad (5) Uah Ua 67
68 Uah Fad (6) Uah Ua 68
69 Uah Fad (6) Uah Uai 69
70 Uahs Gas Has Rs Ss (e, ©) Eas Uahs Ias Uas 70
n Ushs Uahs Uas 4!
2 Uahs Uahs Uas 72
73 Uahs Eods (5) Uahs Uas 73
74 Uahs Eods (5) Uahs aehs (o,c) | Uas 74
75 Uahs Sas Tads (6) Uahs Toes (o,¢) Uas 75
76 | Uahs Tads (6) Uahs laess (e,c,h)] Uas 76
m Uahs Fads (5) Uahs Uas 77
78 Uahs Tas (s, e) | Fads (6) Uahs lags {e,ch )| Uas 8
79 Uahss Gass Hass (e bi) Sss (e,e) Tas (e, i) Uahss Uais 79
80 Ufh Hf Lf Ff Ufh X Uf 80
81 Hf Ff Ufh Uf 81
82 Ff Ufh Idt uf 82
83 Fdf (6) ut 83
84 His Ifs (e, ) 84
85 Ufhs Hfs Ufhs Ufs 85
86 Hfs Lis Icfs (e, ) | Uls 86
87 Ufs 87
88 Ihefs (@, s.c.ocsf Ufs 88
89 Idfs Ufs 89
80 Ifis (o, d) | Ufs 90
9t Fadfs (6) Ufs 91
92 Ifgs (e, s) | Ufs 92
93 93
84 Uth ute o 94
85 95
96 St Faf Uafh Uaf 96
97 . Uaf (e, i) 97
98 St (e, ¢, 8) Fals Uafhs Iafs Uafs 98
99 St (@,e,s,s5) Fadfs (6) Uafs 09
(1) Vagn som kan lossas antingen genom helomvindning eHer
genom sidoport eller gavelport,
{2} Vagn som endast kan lossas genom helomvéndning {utan
dorrar i sido- elle( gavelvaggar, och ej heller lucka i golvet)
{3) vagn med Oppningar for lossning fran en enda vagnssida,
(4) vagn med Sppningar for, stortiossning samtidigt fran bida
sidor av vagnen,
{6) vagn med 6ppningar for stértiossning antingen fran en enda
sida eiler bada sidor samtidigt,
(6) vagn med Oppningar f(‘i[A stortlossning endast mellan rélsen.
(7)  med tre axlar.
{8} med fyra oberoende axlar.
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12 SIFFRAN | KODEN: 1
SLUTNAVAGNAR — VANLIG TYP HUVUDLITTERA: G
0 G 1 Gk 2 Gs 3 Gs 4 Gs 5 Gbs 6 Ghs 1 Gss 8 Ga 9 Gas

00 L) ° [ [ [ [ ] [ L] 00
01 [ [ L] . [ 01
02 . ki [ ® [ ] rss ] 02
03 ® ki . [ hs (e, 1) [ 03
04 ] ki [ ] [ ] qss ® 04
05 . ki L qrs . qrss . 05
06 ° ki . qrs . hms [ ] 06
07 [ ki L) . hms [ 07
08 ki . . hms . 08
09 qr ki . ° hms * 09
10 i ki L] rs ) hms as (e,r) 10
1 1 kl [ s [ hms as (e, r) 1
12 | . rs . hms as (e, 1) 12
13 | . s ° hms as (e,r) 13
14 i hk B s . hms os (e,r) 14
15 i [ rs [ ] hms 15
16 ! kim ° rs . hms 16
17 I kim ] s L] hms 17
18 f kim L] rs . hms 18
19 I kim [ rs [ hms aqgs 19
20 f kim . rs . hms aqgrs 20
21 | kim [ s . hms 21
22 fm kim L] rs [ hms 22
23 Im kim [ rs L] hms 23
24 fm kim [ s . hms 24
25 I {m, r) kim [ rs [ hms 25
26 Im kim [ rs ) hms 26
27 Im kim [ ] rs [ ] hms 7
28 tm kim [} rs L] hms 28
29 Im kim [ rs [ hms 29
30 Im kim ) Is Ims ° hms al 30
31 Im klm [ is fms [ hms 31
32 Im kim ] s ims hms (e, q) 32
33 im kim . Is ims hms (e, qr) 33
34 Im kim ° Is Ims hms 34
35 Im kim [ Is Ims hms (@, r) | hmss (e, 1) 35
36 Im klm [ Is Ims hms (e, r) 36
37 Im kim [ Is fms hms (e, r) 37
38 im kim . is Ims hms 38
39 Im kim [ Is ims hms bss 39
40 Im kim ° is Ims bss ass 40
41 Im kim [ Is ims bss ass 41
42 Im kim e Is Ims bgs (e, 7),_ bgss (e, r) ass 42
43 Im kim ] Is Ims: brs ahss 43
4 Im kim . Is Ims brs ahss 4
5 | m Kim . Is ims brs " Tbrss 45
46 im kim [ Irs Ims brs 48
47 im (e, 1) kimg ] Ims brs agss 47
48 im (e, r) kimq ® Ims brs 48
43 im (e, 1) kimr [ Ims brs 49
50 m km ° ims Ims brs hks bss ahks (e, 1) 50
51 m km . ims Ims brs hks bss 51
52 m km . ims ims brs “hks bss 52
53 m km (e, h) . Ims ims brs hks bss 53
54 m o Ims ims brs hks bss b4
55 m (e, 1) kmr . Ims Ims brs hks bss 55
56 m o Ims ims brs hks bss 56
57 m 3] . ims brs hks bss 57
58 m ki o brs hks bss 58
59 m Kl . brs hks bss 59
60 m k! * Imgs gms brs ags 60
61 m ki ° Imqrs brs hkqrs ags 61
62 m ki ° Imqrrs brs ags 62
63 m Kl . bls hkrs ags " 63
64 m ki . Imrs bls hkrs ags 64
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SLUTNA VAGNAR — VANLIG TYP :,7,3'{5{‘,‘;‘:;;‘;“"- &
¢ G 1 Gk 2 Gs 3 Gs 4 Gs 5 Gbs 6 Ghs 7 Gss 8 Ga 9 Gas
65 ki ° Imrs gkms bls hkrs ags 65
66 Kl [ Imrs bls ags 66
67 Kl . imrs ags 67
68 ki [} imrs birs ags 68
69 ki . imrrs ags | 69
70 q k (e, 1, gh) . ms gs bgs (e, h) | hkms agm agms 70
i ki [ ms gs bgs (e, h) | hkms agmrs Vi
72 gl ki L] ms gs bgs (e, h) | hkms agmrs 72
73 al ki [ ms as bgs (e, h) | hkms agmrs 73
74 ki ] ms gs bgs hkms agmrs 74
75 K . ms gs bgs hkms 75
76 Kl [ ms gs_ . bgs hkms 76
ki gim kir . ms gs bgs hkms 77
78 kir . ms gs bgs hkms 8
79 Kir . ms gs bgs 79
80 gr bk . ms gs bhs (e, q) 80
8t bk ° ms gs bhs 81
82 bk [ ms (e, r) gs bhs 82
83 bkr . ms (o, 1) gs bhs 83
84 bkl [ gs 84
85 bl {e, 1} bk! . kis gs bkis akl akls 85
86 bl bki ° kis gs bkls akim 86
87 bl bkl [ gs 87
88 bkir [ kims gs bkirs 88
89 gkim [ kims gs 89
90 hm gkim [} klms gs agrs 90
91 hm gkim L] kims gs agrs 91
92 hm gkim [ kims gs agrs 92
93 hm gkim [ kims gs agrs a3
94 hm gklm ° kims gs agrs 94
95 hm gkim [ kimrs gs agrs 95
9% hm gkim . kimrs as agrs 9%
97 gkim ° grs agrs 97
98 r gklm [ ks grs bks agrs 98
99 gklm [ ks (e, m) grs agrs b ]
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SLUTNA VAGNAR — SPECIALTYP 1:a SIFFRAN | KODEN: 2
SLUTNA VAGNAR —~ MED STOR KONSTRUKTIONSPROFIL — endast for vagnar i PPW-trafik HUVUDLITTERA: H
0 H * 1 Hs * 2 Hak ** |3 Haks ** |4 Haks **}|§ Ha **{ 6 Ha 7 Has ** | 8 Hass 9
00 ] * [ [ ° 00
01 ] ars 7]
02 is [ ars 02
03 r rs akrs ars 03
04 e (o, 1) es (o, r) 04
05 e rs (e, h) 05
06 dg is 06
o7 g hqgrss 07
08 hq hgrs 08
09 | h bs ahkr ahkrs 09
10 bs 10
11 bs 11
12 bgs 12
13 ee bes 13
14 bers 14
.15 bis ais 15
16 bis 16
17 ' bis 17
18 bis 18
19 bis (e, q) 19
20 c biss (e, q) ac acs acss 20
21 cr es (o, 1) ac acdgrs 21
22 cqrs (e, s) ac acdgrs 2
23 be bes ac acdgrs 23
24 bes ’ ac acdgrs 24
25 bes acdgrs 25
26 bes (e, h) acqr acdgrs 26
27 bes acrs (e,dg) 27
28 bes (e, fh) acg acgs (e,dr) 28
29 bes acgr (e, d) acgrs{e, d) 29
30 bes ) 30
31 bes 31
32 bes 32
33 33
34 ber (e,q,r) bcgrs 34
35 bers (e, g) 35
36 bers 36
37 bees (e, s) 37
38 ccr (®, bq) | cors (e, b g 38
39 eqrs 39
40 f (e, c) fs (e, 1) 40
R fs (e, c) 4
42 42
43 43
.44 g befs afthk afhks (e, 1) 44
45 beefgrs afhkgrs 1= 45
46 46
47 fhs (@, ¢, 1) 47
48 the (e, 1) 48
49 cirs 49
50 k ks a bis ahiss 50
51 k ks abiss 51
52 k ks 52
53 k ks 53
54 k ks 54
55 | k ks 55
56 k krs 56
57 | K krrs 57
58 kr 58
59 kr ees 59
60 ek (@, e) eks (e, e) 60
61 kq (e, 1) ehs 61
62 krr ceehrs 62
63 ehk ‘bis 63
64 ehkr bis 64
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SLUTNA VAGNAR — SPECIALTYP . 1a SIFFRAN!| KODEN: 2
SLUTNA VAGNAR - MED STOR KUNS]’RUI_(TIO@SBBOF!L — endast fpr vagnar | PPW-trafik HUVUDLITTERA: H
6 H * 1 Hs * 2 Hak ** {3 Haks ** |4 Haks **|5 Ha **| 6 Ha 7 Has ** | 8 Hass 9
65 gk 65
66 gk 66
67 | hk 67
68 hkr hiss 68
69 biss 69
70 | bk bks 70
71 | bk n
72 2
73 brs 73
74 74
75 bkgr bkqrs 75
76 | bkr %
7 77
78 78
79 79
80 ck cks ack 80
81 ckr ckrs (e, 1) 81
82 82
83 bek beks (e, 1) 83
84 bek beks 84
85 bekr bekss 85
86 86
87 cck {(®,b, 1) | ccks (bs,r) 87
88 88
89 ackrr 89
90 ik (@, ¢,9) | ths (®,cqr) ass 90
91 fkr 91
92 92
a3 93
94 94
95 95
96 96
97 thks (e, r,gr). acfkqrs 97
98 fhks (e, cr) | actk acclks 98
93 cefkrs (b,q) 93
Hanvisning
% Denna detaljerade klassificering ar inte ob-
ligatorisk for vagnar i enbart PPW-trafik.
¥**¥Anvindningen av underlitt f, q, r och s ar
inte obligatorisk foér vagnar i enbart
PPW-trafik.
»k» betyder for 4-axliga vagnar med stor
konstruktionsprofil: »wymd mindre dan 120
m .
»utan k» betyder for 4-axliga vagnar med stor
konstruktionsprofil: rymd minst 120 m3».
»y» betyder for 4-axliga vagnar med stor
konstruktionsprofil: »vagnar med tdmmar for
spannmal eller med tata ddrsrary.
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FLATVAGNAR — VANLIG TYP 1= SIFFRAN { KODEN: 3
KOMBINERADE FLAT-LADVAGNAR HUVUDLITTERA: K-0-R
0 K 1 Km-Km‘m 2 Kkm-Kkmm | 3 Ks 4 Kms-Kmmns | 5 6 O 7 Os 38 R 9 Rs
00 . m km . ms [ [ [ 00
ot L] m km [ ms ° L] L] 01
02 [ m km . . ° [ 02
03 ® kmr ° * v [ 03
04 ' ) [ [ [ 04
05 [ ] [ ] [ ] [ 05
06 [ . L) [} 06
07 L] . . 07
08 [ kmp [ ) 08
09 ] mp kmp e [ 09
10 [ [ m ms e . 10
" L] . m ms L] b
12 [} [} m ms . 12
13 . [ ] m ms . 13
14 [ . m ms s (e, p) 14
15 3 [ m ms s (®,1) 15
16 L) m ms 16
17 L] m ms gs 17
18 ] m ms gs 18
19 [} m ms k gs 19
20 bm . bms m p gs 20
21 bm . bms m p gps 21
22 bm [} bms m p 22
23 b bm bkm ] bms m P gis 23
24 b bkm . bms p 24
25 bk bkm . km p (e, K os 25
26 bkp bkmo [ km p 9gs 26
27 | bp bmp bkmp [ p 27
28 bp . p 99is 28
29 bp gs p 29
30 ! Im kim bs ims am i Imms 30
31 1 Im kim bs ims Imms 31
32 1 Im kim bs Ims Imm Imms 32
33 i Im kim bs ims Imm imms 33
34 | Im kim bs Ims imm Imms 34
35 |1 im kimo bs Ims Imm- Imms 35
36 fm bs Ims (®, 1) Imm es 36
37 im kimp bs Ximps imm es 37
38 Im bs kmo es 38
39 im bs kims kmo es 39
40 Im bs Im m (e, e) es 40
4 Im bs mp es 41
42 Im bs mp es 42
43 bs mp es 43
T 44 bs i es 4“4
45 Imo bs km es 45
46 bs kmp es 46
47 bs es 47
48 imp bs kimp 48
49 bs 49
50 Ip mm kmm bs mms mm mm mms (e, e) 50
51 mm kmm bs mms mm mms (e, &) 51
52 mm kmm bs mms mm mms(e, e) | 52
53 kmm Kbps mms mm mms (e, e) 53
54 kmmo kmm mms (@, ) | 54
85 p mmp kemp Kbgs ( ,p) mms(e, el) | 55
56 mms(e, ef) | 56
57 P mms(e, el) | 57
58 bkmmp mms (e, el) | 58
59 bss mms 59
60 kp Imm kimm Is imms kimm mms (®, s} | 60
61 kp Imm Kimm Is Imms mms (e, s) | 61
62 Imm kimm Is . mms 62
63 imm kimm Is mms 63
64 Imm kimm Is mms 64
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FLATVAGNAR — VANLIG TYP

1a SIFFRAN | KODEN: 3

KOMBINERADE FLAT-LADVAGNAR HUVUDLITTERA: K-0-R
8 K 1 Km-Kmm | 2 Xkm-Kkmm | 3 Ks 4 Kms-Kmms 7 Os 38 R 9 Rs
5 k imm kimm Is mms 65
66 Kkl ) Imm kimm Is mms (e, g} | 66
67 | ki (e, p) Imm (e, 1) | kimm Is mms (@, g) | 67
68 kimm is mmo mms (e, g) | 68
69 kimm Is mms (e, g) | 69
0 Immo kimmo is Immo's mmp mmps 70
! immo. Kimmo Is mmp mmps "
12 lmmo kimmo is mmp mmps 72
13 immp kimmp is kmm mmps 73
74 kimmo Is kmm 74
75 kimmo Is kmm hmmps 75
76 klmmo Is kmmo 76
7 kimmo Is kmmo 7
i kimmo Is kmmip 78
79 kimmo Is kmmp mmos 79
80 klmmo gs (1) Imm Immps 80
81 kimmo kimm ess§ 81
82 kimm £ss 82
83 kimm 83
84 -kimm 84
85 ils kimm 85
88 Kimm 86
87 kimm 87
88 kimm ss 88
89 Is (o, 1) kimmo ss 89
90 ips s Immp Imss 90
91 glps immp gss ot
92 - ] Igrss 92
93 93
94 94
95 ps 95
96 ps 96
97 giss 97
98 | giss 98
99 gjss kimmp giss 99

SJH 636.1
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FLATVAGNAR — SPECIALTYP

1a SIFFRAN | KODEN: 4

FLATVAGNAR — STOR KONSTRUKTIONSPROFIL —endast for vagnar i PPW-trafik HUVUDLITTERA: -8
o L* 1 Ls* 2 Laa-S 3Laas-Ss | 4Lg-Sg 5 ' 8 Sa 9 Saa
00 ° [ S Ss Lgjss [ [ 00
ot L S Ss Lgiss [ 01
02 S (e, q) Lgjss [ 02
03 Lgjss ° 03
04 o 04
05 a (e, 1) Laa Laas 05
08 is 06
01 s Lbgis 07
08 ap S Lbgjss 08
09 qs S 08,
10 b bs - 10
11 bs Lg 5 5 1
2 ¢ bs Lbgs £ £ ET 12
- 8 ] =
13 | ¢ bs < fg 'né 13
0
14 [ bs = s{ % 14
15 c bs Lgs (T) @ ] g 15
1 | c bs £ % )] 16
17 bs Laabs S = = 17
; = P
18 bis {aabs & & & 18
>
% | ab brs Taabs Lgss 5 8 s 19
20 | c(e, p) cs (o, p) Sc Scs Laoggiss % % E aac 20
21 c cs (e, p) Sc Scs :’ + ¥ 21
22 c Sc Scs * . : 22
23 c Laac Scs 23
24 | alp Sls alp 24
25 ! Is S (hh,D) Sls alp 25
26 i Ips Slis alp 26
27 Ip Tps Laap (8, 1) | Sips alp 27
28 | p ps Sp Sps (=, 1) ap aap (e, 1) 28
29 aess (, ar) | S (h, Ip) Laaeqrss ‘ap 29
30 © aes S (h,lp) Sgiss ap 30
31 [} aes Sip Sgiss K]
32 aes Laae Laaes Sgjss 32
33 aes Laaes Sgiss 33
34 aes 34
35 aes Lach aak 35
36 aes 36
37 aes 37
38 aes 38
39 aes 39
0 | ¢ fs st Sgs %
] Sgs 41
42
42
43 fr frs 43
4 bfs (e, 1) . 44
- & 5
45 | # fis SE 3 E 45
46 Sfip o 2 = 46
4 5 2 < 4
48 e < t
g o e 48
49 Sgss S 3 8 49
50 k (e, @ ks Sk (e, Q) Sks Sggss g % § as aas 50
51 sk H ] & s 51
L)
52 Sk = = s las 52
53 Sk 5 - =
< E % jas 53
54 : <« ¥ |as 54
55 *
- : | aps 55
56 | bk bks aps %
57 ck aps .57
58 ck -
58
59 ck 59
60 Sags 60
61 61
62
62
63 K kls Sk Skis 63
64 ki 64
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SJH 636.1

FLATVAGNAR — SPECIALTYP 1a SIFFRANt KODEN: 4
FLATVAGNAR — STOR KONSTRUKTIONSPROFIL —endast for vagnar i PPW-trafik HUVUDLITTERA: L-S
o L+ |1 Ls* |2 LaaS |3laasSs [4LlgSg |5 8 Sa 9 Saa
65 ki 65
66 ki 66
67 ki 67
68 Kl 68
69 akl 69
70 Shs ahs 70
Al Shs ahs )
72 Shs 72
73 73
74 | wp Kips 74
75 kp Skp 75
7% | kp Skp 76
77 kp es Skp 7
78 kp Shhs 78
79 kp Shhs 79
80 ek eks (o, 1) Skip Sipss Saggss 80
81 ekss Skip ~ 81
. @
i;; Skip € g g ii
o [ -
hA 2 s
84 ekgs (e, 1) Seks (e, q,7) bl & £ 84
85 ekgss (e, 1) g =4 g aaks 85
86 g o kF 86
S 9 )
87 < g 5 87
1 = e
88 % 5 g 88
89 4 S g 89
90 tk fks Skss (2) ‘% k3 -% ass aass 90
91 N ;ﬁ 3 91
%2 d . )
93 | fkr - 93
94 | 94
95 95
96 96
97 97
98 98
99 aakss 99
Hénvisning
» Denna detaljerade klassificering ar inte ob-
ligatorisk for vagnar i enbart PPW-trafik.
#*Denna klassificering berér endast vagnar i
PPW-trafik.
(1) 4415 Vagnar, specialtyp for transcontai-
ner upptili’20 fot)
(2) 4390 Vagnar tilthdriga EURO-RAIL-
ROUTE
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LADVAGNAR — VANLIG TYP 1a SIFFRAN | KODEN: &
VAGNAR MED ﬁPPNI_NGSBABT TAK HUVUDLITTERA: E-T
0 E 1 E 2 Em 3 Em 4 Ed-EoEkim| 5 Es-Eds-Ell 6 T 7 Ts 8 Ta 9 Ea
00 [ I m Im d ds [ [ . [ 00
01 . [ m Im d ds L) [ [ 0
02 [} | m Im d ds ° [} . 02
03 ° | m Im d ds L) . ° 03
04 . 1 m Im d ds . [ [ 04
05 ° 1 m im d ds [} [ 05
06 ] l m Im d ds [ [ 06
07 [ | m Im d ds L] [ 07
08 . 1 m Iim d ds’ N 08
09 . i m im d ds ° 09
10 ° lo Im Im d ds bs as . 10
11 . lo Im Im d ds bs aes . 11
12 ° o Im im d ds bs aes al 12
13 . lo Im Im d ds bs aes al 13
14 . lo im tm d ds bs al 14
15 ° lo im im d ds bis al 15
16 [ lo Im Im d ds bis al 16
17 [ fo Im Im d ds bis al 17
18 . lo im im d ds bis al 18
19 ) lo Im Im d ds bis al 19
20 ) lo Im d s be bes (e, 1) al 20
21 . lo Im d 3 be al 21
22 [ ] lo im d s be bcks al 22
23 ° lo Im d s al 23
24 . fo im d 8 bgs (e, 1) al 24
25 ° lo Im d s c cs ac al 25
26 ° o im d s cs ac aklo 26
27 L) lo Im d s cs ac aklo 27
28 [ lo Im d s ce cs ac aklo 28
29 . lo Im, d s cefs aklo 29
30 [ lo Im Imo d s d ds ad almo 30
31 . lo Im Imo d s d ds ad almo 31
32 [ lo im imo d 3 d ds almo 32
33 . lo Im fmo d s d ds almo 33
34 . lo Im Imo d s d ds almo 34
35 ° lo Im Imo s d ds ads almo 35
36 . lo Im Imo s ds ads 36
37 [ lo Im Imo s akimo 37
38 [ lo Im Imo s akimo 38
39 ° im Imo s adss aklmo 39
40 ° [ Im Imo s (e, lo) dg dgs adg am (®, os) | 40
41 . o Im Imo s (e, io) dgs am (e, os) | 41
42 . 0 Im Imo s.(e, lo) dgs am fe, os) | 42
43 . o Im imo s (e, o) dgs am (0, os) | 43
. 44 . o Im Imo s (e, fo) adgs (e, s) | am (e, 0s) | 44
45 [ [ Im Imo s (e, lo) s adi am (e, 0s) | 45
46 . o Im tmo s dgss am (e, os) | 4%
47 . 3 Im lmo s am (e, os) a1 |
48 . o Im Imo s cs am (e, os) | 48
49 ' o Im imo s cs am (e, os) | 49
50 . k Im Imo dm s e es ae as 50
51 [ k im imo dm s e es aes as 51
52 [ Im Imo dm s es aes as 52
53 . Im Imo dm s es aes as 53
54 ® Im Imo s es aes as 54
55 [ Im Imo s es aes (e,gr) | as 55
56 (] Im Imo s es aes-(®,qr) | as 56
57 [ tm imo s aes as 57
58 . im imo s aes as 58
59 [} im Imo s aes as 59
60 [ k! im imo o | bes aces as 60
81 . Kl Im Imo [ [ bes aces as 61
62 [ ki Im imo o f aces as 62
63 L] kI Im Imo o i aces as 63
64 ) Kkl Im Imo [ 1 as 64
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LADVAGNAR -—_‘VANLIG TYP 12 SIFFRAN | KODEN: 5
VAGNAR MED OPPNINGSBART TAK HUVUDLITTERA: E-T
0 E 1 E 2 Em 3 Em 4 EdEoEuim| 8 Eo-Eds-Ef € 17 Ts 8 Ta 9 Ea
65 L) ki Im Imo o 1 aceqrs as 65
66 . ki Im Imo o 1 hs aehs as 66
67 . ki Im Imo o 1 aehs as 67
68 . Im imo o i as 68
69 . Im imo o 1 his as 69
70 . kio . Im Imo o { is acrs as (@, d) 70
bl . kio Im imo ) | is as (e, d) "
72 3 kio Im Imo [ l is as (@, d) 72
73 . kio im Imo o 1 is as (e, d) 73
14 [ kio im imo [ 1 is as (e, d) 74
75 . kio Im Imo [ 1 Is chs as (e, d) 75
6 . klo Im Imo o i Is (e, 1) ahs as (e, d) 76
ke [ klo Im imo I as (e, d) mn
8 [ klo tm imo | as (e, d) 8
9 ® kio im Imo dkm I as (e, d) 79
80 . klo Im Imo kim | k bis ak amo(®,rrs) | 80
81 . kio Im Imo kim | k bis aess al 81
82 ) im Imo kim 1 al 82
83 . Im Imo kim i al 83
84 . im kim [ biss abis al 84
85 [ Im mo kim { bijs al 85
86 [ im mo kim [ al 86
87 [ im kim | al 87
88 [] Im kim ] al 88
89 ® im kim I al 89
90 [ ko Im km klm ! dk adk al 90
9 [ Im km kim i al 91
92 [ fm km kim ] al 92
93 [ Im kim kim i al 93
‘94 . fm kimo kim | al 94
95 L] s Im kimo kim | ao 95
96 [ os im kimo kim | ao 9%
97 [ ] fm kmo klm i ao 97
98 [ im kmo kim | ao 98
99 . Im klm I ao 99
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LADVAGNAR — SPECIALTYP . . ) 1a SIFFRAN 1 KODEN: 6
‘LA_DVAG NAR — STOR KONSTRUKTIONSPROFIL —endast for vagnar i PPW-trafik HUVUDLITTERA: F
0 F 1 Fs 2 3 4 5 6 1 Fa 8 Fa 9 Fa
00 [ L4 ~" [ as 00
ol = ° VAGNAR MED TRAKORG OCH OPPNINGAR | GOLVET - as o1
{endast for vagnar i PPW-trafik)
02 L] * L] as 02
03 ® . ° 03
04 [J . [ 04
05 [ ] .d [ 05
06 . K . 06
07 ® e [ 07
08 [ L] 08
09 * A K 09
10 ® g . 10
11 L] o ° 11
O3 &
12 ] o &
13 . £3 13
zZ=
14 . ag 14
0O -
15 [ <z( E 15
16 . -8 16
D > N
17 . = S 17
18 b bs z: 18
he)
19 | bd bds <8 19
20 d ds as 20
21 d 21
22 d 22
23 d 23
24 d 24
25 25
26 26
27 27
28 ak 28
29 drr ak 29
30 b 30
3 b 31
32 32
33 33
34 34
35 35
36 36
37 37
38 " 38
39 g 39
40 ] 40
g
L2 « 4
42 § 42
43 E 43
44 a 44
45 - % S 45
QO —
46 o % 46
47 g < 47
48 £z 48
w &
49 Fe % 49
50 k g 5 50
>
51 k Ts 51
52 | k 2% 52
TR}
53 k ; |4 53
54 k 54
55 | k 55
56 | k 56
57 K 57
58 k 58
59 k 59
60 | k ad ad ads 60
61 k ad ad ads 61
62 | k ad ad ads 62
63 | k ad ad ads 63
64 ad ad ads 64
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SJH 636.1

LADVAGNAR — SPECIALTYP 1a SIFFRAN 1 KODEN: &
LADVAGNAR — STOR KONSTRUKTIONSPROFIL —endast fdr vagnar i PPW-trafik HUVUDLITTERA: F
[ o F 1 Fs 2 3 s 5 1 Fa 8 Fa 3 Fa
65 - L ad ad ads 65
66 VAGNAR MED TRAKORG OCH OPPNING { GOLVET ad ad ads 66
o7 {endast f&r vagnar i PPW-trafik} i ad ad ads 67
68 bk ad ad ads 68
69 bdk ad ad ads 69
70 dk ad ad ads 70
" ad ad ads !
2 ad ad ads 72
3 ad ad ads 73
74 ad ad ads 74
i ad ad ads 75
78 - ad ad ads 76
77 ad ad ads 77
78 ad ad ads 8
79 ad ad ads 79
80 ad 80
81 ad 81
82 ad 82
83 ad 83
84 ad 84
85 ad 85
86 ad 86
87 ad 87
88 ad 88
89 ads 89
90 f fs / adss 90
a1 adss 91
92 92
a3 93
94 94
95 95
96 96
97 97
98 98
99 adk 99
153




7
Uh

1a SIFFRAN | KODEN
HUVUDLITTERA

{for flytande och gasformiga produkter)

CISTERNVAGNAR

r~ @ ~ @ o 0 ~ ]
by [I|2|R 5B Bz i¥ieizivier|22I@n YIS SRRSI8IR BB YEIIB S HSIUT TINS5 N IIB 8GR B S Y228
£
]
x
L)
®! o
-
=
x
©
o
Josed L pAddr uein 1918 uaﬁmﬂw.ﬂ.wwﬂrfﬁmcmcv‘_ocam:_:E;m>naa i eiiolBely d exsiuad]
uun Janpod 1
- Aolw spesswd m 1614 NPOIGLING1 01380 BRUBIAISNOOLL, J3V{NPOIdWNg0413d aDURIANOO! Y
5 8 puejquiep w0y 181} 1P e . BujupJsouesBujutuieaddn uesn J8f(e paw cv\ko:m.c:....maa: Uuu
= 2 104034y usuwIeopOs apuelA)y Z BulussosiynpoAL BujussoisiynioAn Jepinposdwnag|oniad 8391 apueIA}I0lL mc_.:mm._o_\mluﬂ:\_v./u’\f.
5% o | 2 e i -  BuaumSRnEAL
Q > ls ' W] e
e e [ Ear 3 EAN AR AR A AR A RPN o Skkkkkk‘mkkk .I.l kkakk
'
T P
- Burupouesbujuuiigaddn uein 5| Butupsouesbuluwgaddn paw BuiupsouesBujuwgaddn uein H
k] 3 L 4 [ T .
x X e o J04AS
23 BuiussosigniyoAis H Bulussoisiyn|yoAsy
§3 VO 3 ~
e
Kp =l ESE B SF-ar kkkkkk E AR A S AN 4 XXX XXX )X X ] A S|
-3
BSuiupsouesbuliuwigaddn uen Buluwagaddn paw Sulupiouesbuiuwileaddn uein
£z
3 g r N/~
. X|xjx ||| XX jxjx o |l ||| il | K| ae)oeione e |l x|l | x| x|l
Q
x
o
A by
m BusupJouesbuiuwgaddn uein mc_cukocﬁmc.cf:._..man: paw Buiupsouesbuiutuieaddn uein
=S - ~~
-
I} L QY O V5 PR 8 PR Jp [V - RV QRS I T KN B IV P R I g R ) R I S Xl xl x|l x(lxXijX| |||l
e i
a
E
3
° Bujupiouesbuiuwigaddn uein Bujupiouesbujuwigaddn paw Butupiouesbuuwipaddn uein
& A N
& - .
Xi¥ x|lx|lx( x| |lxjx x| KixwiX[g Xl /x|l |x| |xjieglelfLixix|x| XXX x| XX X)X
iIc)
O
BujupaouesSuruw.gaddn uein BujuplouesBujuuiseaddn pew Bujupsouesbuluwigaddn uein
y N - .
' NS
o~ Xl e || (x|l || x|l i e kkkkkkkk_k*kkkkkkkkkkk
Bulupioue 5610 N
4 gsel &1 uwipaddn uein asjja pew Jeljepows i UIutaIeA ] 18I NPOJT EXSIWIaY
o apesawiid & | 4euynpoidwnejosyed epueiA|Nooft sapinposdwnaiosned spuelAi)yof, e asadpaa—p—.
5 m slgfw puejquep .rwox i .m.\ f remmsiamerie ) et ,t_ 1 BujupiouesBuuiuseaddn uein st petu upJouesBuiuiuigaddn paw
1€ 38 loyosyy usLWEOPO} pussyy | B BurussojsynppAn BUIUSSOISIINPOAL Y ‘epynposdinejoed 930} spuelAipioolL _mc:_ﬁmL_mc:_xu?_u
£ an e b N [} P e e s r - A 1
..N 5 x| xix|x x| Pl i x|l faeoe | e » o|x|x|x|x|xixlx|lxexlx x| Sxlxl g
-]
e . T|a|w e
~|z g G 10 HE 1
nm .uun Buuprouesbuiuwiieaddn uesn y Sujupsouesbujuwiieaddn paw Buiupsouesbuiuwieaddn uesn
= T AN _A\ A
% 2 7/
a a XXX X[X XXX | XX (XXX | XX [ Xixix| |||l ioeis|Xix|x| x|
o ' .
© ~ o o el r~ [} o <
5|8(8|3/8(8|5(8|g (2= (¥R (LR 22K Y RNIRERIRR 358333852 3|2 (T¢I (225 25 3R BR|GBR S 5|83\ 3|8

154



7

12 SIFFRAN | KODEN
HUVUDLITTERA

Uh

{for flytande och gasformiga produkter)

CISTERNVAGNAR

n
[}
5B R KNRMRRKRRR SNBSS E B35S 885 S -
.
L]
x
«
Rl o
-
]
X
@
©w
©
481%NPoId Bysie
4 r Fuc_:vgo:mmu:_cc.:manzumﬁ .m:_:mmo_ Aol pueiqiiep
W. 8 e BuUUSSO[S1N{YOAL “S33N{NOAN usuwieop}
2 . ™~
S & ac| e ae| e | e ® (ol o o -
~
3
€5
2 = 104Ag
©
& 0
gxl”
©
B v | v s v v
R Clejeidide o
BuiupiouesBuiuusigaddn uein KARIRIEKA ) Butupsouesbuiuwigaddn paus
& LA
[
po
3
b
®
©
<ls
k4 Bujupioussbujuusipaddn uein Sutup.ouesBuuwigaddn paw
3
-] N
1]
13
a
£
3
=
om. BurupsouesBujuuieaddn uein SuiupiouesBuiuusigaddn pew
@
-9 N~
Bujupsoussbujuuiigaddn uen SujupiouesBuiuiiigaddn paw
N
= —] ] N
= 2 ARIGE
~ L5 & e
1e3npoid exsitiey
PR N
[~V o
s k mc_:v_of_mmmscm,..r_mans paud BuIUSSOSIINIOAL Jyjofw pueiqliep
= .m T DUjussOsynppRAL - gt uaLWEoPY)
= |2 ax
UuOm. xlafx|xixixix . ol o| o “-
5L~ Sla
u €5 BujupJouesBuiuwieaddn uein Butupsouesbuluwigaddn psw
gk Y
£3 ok EEEE %
.| - DI .
L5 sl o) A KL LT s =
° g
©
r~ o ®
CIBBRIRIRRIRIRRRRRIB 5 |RB13|B G RIB 2S8R 2252 m




1a SIFFRAN | KODEN: 8

KYLVAGNAR HUVUDLITTERA: {
OLls* 11-Is-ig 2 Iss 3 Ias 4 6 Iag** 7 1 8 lass 9
LR L
01 cmo (@,k) 5 01
02 & 02
03 cmor 5 03
o4 | bd bd (e, 5) I L
05 | dr (b, m) = 05
06 o 1 E 06
07 km (o, 1, op) 1% 07
08 lmp - ;i 08
09 | beor{s,1,s)| bdkars % 09
10 | s adkqrs 5 2 10
11 s dis & H 'E’ u
12 | ks dip (e, 5) § g *é 1 12
13 | brs 3 = i‘é i % 13
14 bcos drs E ? 2 £ a 14
15 5 ge 3} 2
16 |bcrs(e,hohog) dms(e,q,r) % z E 5 S’H%;’, 16
17 38 ¥ 2y 17
18 bees (@, qr) | ems E é ‘._,? § % 18
g o Sz b

1 | boes 2: £ % 5 19
20 bedeqrs §5 38 ? 20
21 " hrs bcegss %‘g 3 21
22 3% 3 2
3 hs 58 11 P
24 | bdips ir M JIR) 24
25 | biipe (@,3,) Is (®,qr) bdhlpgrss 3 '2 2%
26 bes lprs bgrss ‘;7:. 26
27 bes bqrss . 27
28 bes kimps {®, 1) 28
29 Mims (o, 1, ) 29
30 | bes ms (s, 1) (. 30
31 | bes ms (v, 0) N 31
32 ms H ‘g 32
33 behs (o, 8,) . %
34 bceqrs ms (@, 9. g8} ] 34
35 beqrs ms (e, r) 35
36 | acegrs (1) ] acegrs 36
37 37
38 38
39 39
40 fs £ 40
& s 42
43 cfmos g {‘é’ 43
- 4 behgrs bhgrss (e, ¢} s = I . 4“4
45 fms ‘:;‘; = 45
46 fms 3 = g - 45
47 | fmos beehqrs 2 5 = "::\': 47
48 beehgrs § = E 5 48
49 beehgrss g 3’; % & 49
50 bs bos (e, p) g g g g 50
51 bhigrs (e, p)| bos (e, p) i; g z ? 51
52 bbhars bbhqrss H g -;, »; 52
53 blps bbhqrs bbhss 73 3 33 § 53
54 < & - 2 54
55 blprs bogrs (e, p} acehqrs 55
56 blrs (e, p) 56
57 bps bess 57
58 bblps 58
59 cdehqgrs bbhs (#,e) |bbehss aehss 5¢
60 cdehqrs chars 60
61 cdehqrs chs 61
62 chgrs chs aceqr 62
63 chyrs (e, s) chars achs (o, 1) 63
64 | chrs chars o4
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1a SIFFRAN | KODEN: 8

KYLVAGNAR HUVUDLITTERA: !
OLIs* 11-Is-Ig 2 Iss 3 las 4 5 6 lag ** 71 8 lass 9
i 65 chrs cehqrss cehgrss 65
66 |mors(o,ed,ck) ;| ckrs 66
67 cms cehqrs 67
68 [cdmops (e, k)| coqrs (e. p) 68
69 cprs coqrrs {@, p} 69
70 cps B 70
i cqres crrs i 71
2 cqrs ) 72
73 3
74 acrs 74
5 crs rs (e, q) acrrs 5 75
76 g, . 76
77 cs =2 ® 7
78 cor % %’ 78
- [~
: 79 H : o 79
80 . o S aghss (», ¢ 80
«0 «0
81 begqrss | bedghps begarss § z g z acghgrs 81
82 2 E 2 E 82
i 83 Ez &z 83
; 5E 58
: 84 gl & 84
8 S5 B P
8¢ 89
& Py - 5
88 H g x 2 88
89 <t — < — 89
90 90
b7 ] befs 9
92 fkms beefghrss 92
93 befhqrs 93
94 94
95 95
96 cfmrs 96
97 a 97
98 cfthmqrs mqrs 98
99 cthmqrss marss cfhmgrss as 99

Hanvisning
» Denna klassificering &r inte obligatorisk
for vagnar i enbart PPW-trafik.
»» Anvindningen av underlittera »d», »q» »r»
ar inte obligatorisk for vagnar i enbart

PPW-trafik.

s 2-axliga vagnar for kyltdg med en 4-axlig
maskinvagn.

{1) 8636 Vagnarna kan vara forsedda med
eller utan kylmaskineri
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OVRIGA VAGNAR, SPECIALVAGNAR 1a SIFFRAN § KODEN: 9!
VAGNAR SOM INTE ANVANDS FOR KOMMERSIELLA TRANSPORTER HUVUDLITTERA: U
o U *[1us * |2 ua 3 Uas 4 s 6 Ua 7 8 Uaa 9 Uaa

65 65
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67 67

68 68

69 69

70 70

7 rl

72 cek ceks acek aceks . 12

73 < 73

74 5 74
o

5 dek 5 75
c

7 2 7
2N

i 5 5 L

18 £ £ = 78

3 - L o

79 | dgk 5 5 = 79

80 afs 5 5 :2 3 80

81 g g &= 81

82 2 2 g 2

83 b = H 83

3 3 e

84 :g ] ? E§; 84

85 % o 2 k3 85

86 §E S & F 86

o S E g

87 N v N v ) 87

88 88

89 levande fisk -tevande fisk 89

%0 i is ai alg ) 90

91 ] is ai als 91

7] i is ai ais 92

93 i is al ais 4 2 93

H

94 | Is al ais § . E 94

95 i Is al ais 2k g8 95

98 1(e,) is ai (e, ) ais ge -:f, L %

97 | ik tks aik aiks {e, f) Se | 97

98 ik iks aik aiks 93

99 ik iks aik (e, f) aiks 99

Hénvisning
s Denna detaljerade klassificering ar inte obli-
gatorisk for vagnar i enbart PPW-trafik.
»w»Anvindning av underlittera »s» dr inte obliga-
torisk for vagnar i enbart PPW-trafik.
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Bilaga IV

SJALVKONTROLL AV MATRIKELNUMMER
(Utdrag ur UIC normblad 913)

IV.— REGLER FOR UTARBETANDET AV
SJALVKONTROLLSIFFRA

Sjilvkontrollsiffran utarbetas pa féljande sitt:

siffror med jimna ordningstal inom det ursprungliga
numret (fran hdger riknat) multipliceras med 1;
siffror med udda ordningstal inom det ursprungliga
numret (frin héger riknat) multipliceras med 2;

man riknar ut summan av produkterna, varvid en
2-siffrig produkt betraktas som 2 ensiffriga tal (se ne-
dan!); man behiller den sista siffran i denna summa;
skillnaden mellan 10 och denna siffra utgdr sjilvkont-
rollsiffran; om den sista siffran i summan ir 0, ir
sjalvkontrollsiffran likaledes 0.

Exempel:
1. Det ursprungliga numret ir 3 7 029 5
multiplikatorer 1 2 121 2
314 04 9 10

summa 3+144+04+449+1+40=22

Den sista siffran i summan ir 2: foljaktligen 3r sjilv-
kontrollsiffran 8 och blir det ursprungliga numret
matrikelnumret 3702958.

. Det ursprungliga numret ir 4 5 8 2 6 93
multiplikatorer 21 2 1 2 12
8 516 212 9 6

summa:845+1+6+4+2+142+9+6=40

Sjilvkontrollsiffran ir 0 och matrikelnumret ir

45826930.

V. — MATEMATISK KONTROLL AV ETT GIVET
MATRIKELNUMMER

Kontrollen av ett givet matrikelnummers riktighet utfors

pa fsljande sitt:

16

siffror med udda ordningstal (fran hdger riknat) mul-
tipliceras med 1;

siffror med jimna ordningstal (frin hoger riknat)
multipliceras med 2;

man riknar ut summan av produkterna, varvid en
2-siffrig produkt betraktas som 2 ensiffriga tal:

man fbrvissar sig om att den sista siffran i den silunda
erhiilna summan ir 0.

0

TILLAMPNING
Fr o m den 1 oktober 1964

Mirkningen faststilld i detta normblad pabdrjas den 1
oktober 1964 och skall vara avslutad den 1 oktober
1968.

Giller samtliga UICf6rvaltningar.
DIAREIHANVISNINGAR
Rubriker under vilka fragan behandlats:

— Undersdkningar av méjligheten till en enhetlig mirk-
ning p3 enhetsgodsvagnar och till 6vergingsbestim-
melser £6r en allmin, enhetlig mirkning pi godsvag-
nar.

(4 Kommissionen: Képenhamn, maj 1956; Paris, juni
1957; Budapest, juni 1958.)

— Enhetlig mirkning pi enhetsgodsvagnar och &ver-
gingsbestimmelser for en allmin, enhetlig mirkning
pé godsvagnar.

(4 Kommissionen: Prag, juni 1959.)

- Enhetlig mirkning p4 godsvagnar. Behandling av den
»nationella mirkningen».

(4 Kommissionen: Paris, februari 1960.)

— Enhetlig mirkning p3 godsvagnar
(4e Kommissionen, Paris, maj 1961 ; Portsmouth, maj
1962; Paris, maj 1963; Berne, maj 1964 .- Verkstillan-
de utskottet (Comité de Gerance): november 1960;
november 1961; februari 1962; juni 1962; september
1962; mars 1063; maj 1963, september 1963; decem-
ber 1963; mars.1964; juni 1964.- Gemensamma ar-
betsgruppen UIC-OSJD: Moscou, oktober 1962; Paris.
februari 1963; Warszawa, april 1963; Amsterdam, no-
vember 1963; Brno, april 1964)

— Enhetlig mirkning pa godsvagnsmateriel
(4e Kommission: Leipzig, maj 1965; Lisbonne, maj
1966.- Comité de Gérance: september 1965, juni
1966, september 1966.- Gemensamma arbetsgruppen
UIC-OSJD: Berne, oktober 1964; Erfurt, maj 1965;
Munchen, november 1965; Odessa, april 1966. Kom-
mission »drift»: Ntrnberg, juni 1969.



9051627384

Tabell
11-74
21-74

[26-74] ——1

for bestimmande av sjilvkontrollsiffra

£5r nummer pi SJ godsvagnar

Exempel: Vilken [0674]-——3 849051627

sjilvkontroll-
21-74-370 1 001¢720-74

siffra har vagn
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2109876543—4905162738
8765432109—1627384
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